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Bu kit; dersin resmi icerigi, sinavda ¢ikmis sorular ve genel havacilik bilgisi kullanilarak hazirlanmistir. Renk kodlari:

mavi=tanim, yesil=kritik sayi/bilgi, turuncu=sinav tuzagi, mor=cikmis soru.
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Giris ve Calisma Stratejisi
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Bu ders ne anlatiyor? (028 Havaciliga Giris)

Havaciliga Giris, ATPL teorik egitiminin "kavram ve kurum" dersidir. Burada ugurmayi degil, havaciligin

kim-ne-nasil iskeletini 6grenirsin: hangi kurulus neyi diizenler, hangi belge neyi kanitlar, hangi lisans

kimi yetkilendirir, havaalaninin hangi parcasi hangi tarafa diser. Sorularin cogu ezber-tanim ve

siniflandirma sorularidir; karmasik hesap yoktur ama ¢eldirici (tuzak) yogunlugu yiiksektir. Sinavin

mantigi "dogru bilgiyi tanima" degil, "listeye ait olmayan yakalama" izerine kuruludur.

Ders kabaca 7 bilgi bloguna ayrihr:

D

1

Bu kit nasil kullanihr?

Uluslararasi kuruluslar ve

sozlesmeler

Hava araclari
siniflandirmasi

Lisanslar ve havacilik

personeli

Havaalani yapisi ve
hizmetler

Hava trafik ve seyrisefer
hizmetleri

isletmecilik ve belgeler

Bakim, egitim ve
strdurdlebilirlik

ICAO, EASA, IATA, ECAC, EUROCONTROL +
Sikago/Paris/Madrid/Havana/Varsova sozlesmeleri, Annex 1-19

Hafiften agir, sabit/doner kanat, balon-zeplin, motor tipleri, milliyet-tescil
isaretleri

Pilot lisanslari (BPL—ATPL), bakimci lisanslari (A, B1, B2...), ATCO, ATSEP,

ugus harekat uzmani

Hava tarafi/kara tarafi, havaalani sistemi taraflari, havacilik disi hizmetler,

yer/ramp hizmetleri

Meydan/yaklasma/saha kontrol, ATC calisma pozisyonlari, akis yonetimi,

uyari hizmetleri

Havayolu/hava taksi isletmeciligi, is modelleri, tescil belgesi, blok saat,

check-in, sertifikalar

Bakim turleri ve dokiimanlari (AMM, MEL...), CBTA egitim yaklasimi,
CORSIA ve cevre

Bu kit tek okumalik bir sinav-éncesi son tur icin tasarlandi. Onerilen akis:

1. Once bu giris + boliim haritalarini oku. Hangi konunun nereye diistiigiinii zihninde bir kez oturt.

2. Kritik bilgi ve tuzak kutularini ezberle. Sari/kirmizi vurgular = sinavda dogrudan karsina ¢ikacak

ezber kalemleri.

3. Cikmis soru kutularini son turda mutlaka tekrar et. Bu dersin sorulari yildan yila ¢cok benziyor;
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Yiiksek verimli konular — neye agirlik vermeli?
Sinava girenlerin geri bildirimlerine gére, sinirli zamanin varsa su bes alana éncelik ver{®RDWIk&ynagini
bir kez bastan sona okumak da gugli tavsiye):
1. Havacilik Egitimi konusu — CBTA (Yetkinlik Bazli EGitim) 6zellikleri, alt baslklarindan tek tek soru
gelebiliyor.
2. Havayolu isletme terimleri — check-in, blok saat, hava servisi, is modelleri, tescil belgesi icerigi.

3. Havaalani yer hizmetleri — 6zellikle ramp hizmetleri ve glvenlik; havacilik/havacilik disi hizmet
ayrimi.
4. Hava araci bakimi ve kuruluglari — bakim turleri (hat/us, dnleyici/duzeltici), bakim dokimanlar,

bakimci lisanslari.

5. Siirdiiriilebilirlik ve Cevre — CORSIA 6geleri ve Annex 16 (Cevre Koruma).

Bunlarin yaninda, ¢cikmis sorularda en ¢ok tekrar eden basliklar sunlar — bu konulardan neredeyse her

sinavda en az bir soru geliyor:

¢ Uluslararasi kuruluslar ve sozlesmeler (ICAO/EASA/IATA gorevleri + Sikago/Paris/Madrid +
ENAC/Pekin tuzaklan).

Annex 1-19 numaralan (6zellikle 1, 6, 7, 8, 11, 14, 16 dogrudan soruluyor).

Olcii birimleri (NM, kt, ft) ve havacilik VHF frekans arahg:.

Lisanslar (pilot ve bakimci listeleri) ve havacilik personeli gruplari.

Sertifika/belge yetkisi kimde? (tescil eden Ulke, Uretildigi tlke ayrimi).

Kritik bilgi: Ezberlenmesi sart sayilar — 1 NM = 1852 m; 1 kt = 1,852 km/saat (1 NM/saat); 1 ft =
0,3048 m. Havacilik VHF telsiz araligi: 118.000 — 137.000 MHz. Hava taksi maksimum koltuk: 19.
Turkiye ICAO kodu: LT (havaalanlari L ile baslar, tlke harfi T). Turkiye tescil isareti: TC.

Genel sinav taktikleri

Bu ders ezberi kolay ama tuzagi bol bir derstir. Sorulari kaybetmemek igin:

1) "Hangisi DEGILDIR / yanhistir" sorularina dikkat

Sorularin buyuk ¢ogunlugu olumsuz kalipta gelir: "Asagidakilerden hangisi listeden degildir?" Burada
dogru cevap, gercekte var olmayan/uydurma maddedir. Stratejin: listeyi ezberle, siklar listeyle esle,

eslesmeyeni isaretle. Dogru goriinen 4 maddeyi tanirsan, 5.'si (yanlis olan) kendiliginden ortaya cikar.
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2)

Klasik cgeldirici (tuzak) kalemlerini tani

Tuzak sik Dogrusu / Neden tuzak

ENAC (kurulus sorusunda) Uluslararasi kurulus degil. ECAC'in C'sini N yapip tuzakliyorlar.

Pekin (s6zlesme sorusunda) Bu notlardaki havacilik sozlesmeleri arasinda degil

(Paris/Madrid/Havana/Varsova/Sikago vardir).

Gayri Resmi Havaalani Hizmet tipine gore havaalani sinifi degildir.
Genel Havacilik isletmesi Hava tasimacilik isletmesi degildir (tasimacilik = havayolu + hava taksi).
Ucak Sigorta Bedeli Tescil belgesinde yer almaz.

"Uye devletlerin lehine karar ~ EASA gérevi degildir.

vermek"

3)
Iki

4)

5)

Kurulus ile Annex'i, yetki ile belgeyi karistirma

ayri bilgi setini birbirine gecirme:
ICAO = kiresel standart / Sikago. EASA = Avrupa emniyet/sertifikasyon. IATA = havayolu
endustrisini temsil/liderlik/hizmet.

Tip yetkisini ucagin uretildigi iilke verir; stirekli ucusa elverislilik sertifikasini hava aracini tescil
eden iilke verir. Bu ikisi surekli yer degistirilerek soruluyor.

Sayi1 ve birim sorularinda "yakin deger” tuzagina diisme

Sinav tuzagi: Birim sorularinda siklara 1851/1853 m, 0,304/0,305 ft gibi yakin ama yanlis degerler
konur. Frekans sorusunda 108-117 MHz (VOR/ILS bandi) ile 118-137 MHz (haberlesme band)
kanstirilir. Kesin degerleri ezberle ki géziin takilmasin: 1852 / 0,3048 / 118-137.

Annex numaralarini ezberle

Kritik bilgi: En ¢ok sorulan Annex'ler — Annex 1 Personel Lisanslandirma, Annex 2 Hava Kurallari,
Annex 6 Ucagin isletilmesi, Annex 7 Milliyet ve Tescil isaretleri, Annex 8 Ucusa Elverislilik, Annex 11
Hava Trafik Hizmetleri, Annex 14 Havaalanlari, Annex 16 Cevre Koruma. Numara < bashk

eslestirmesini iki yonlu calis.

Sinav tuzagi: "Hepsi" sikki bu derste cogu zaman gergekten dogru cevaptir (6r. ATC hizmetleri, CBTA
odzellikleri). Ama bazen alt basliklardan tek bir maddeyi sorup seni "hepsi" demeye iter. Once siklarin
hepsinin gercekten listede olup olmadigini kontrol et; biri bile uydurma ise "hepsi" yanlistir.
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6) Son tur disiplini
¢ Sinavdan hemen dnce: Olcu birimleri + VHF frekansi + hava taksi 19 koltuk + LT/TGdeocdare+ tuzak
tablosunu bir kez daha gecir. Bunlar "garanti puan"dir.

e Emin olmadigin olumsuz soruda, kesin tanidigin dogru maddeleri ele; geriye kalan tek sik
cevaptir.

e Liste sorularinda madde sayisini da ezberle (6r. EASA'nin 7 ana gorevi, ICAQ istatistik el kitabi 9 ana
baslik) — eksik/fazla madde iceren sik genellikle tuzaktir.
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1. Havacilik ve Hava Araclari
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Boliime Genel Bakis

Bu bolim, havaciligin temel kavramlarini, 6l¢t birimlerini, havacilik personelini, egitim sistemini ve hava
araglarinin siniflandiriimasini kapsar. Sinavda en ¢ok soru ¢ikan alanlardan biridir; 6zellikle 6l
birimleri, pilot lisanslari, bakim personeli kategorileri, hava araci siniflandirmasi ve motor tipleri
Uzerine sayisal ve tanimsal sorular gelir. Asagida her alt konu, tanimlar ve sinav tuzaklariyla birlikte
mantikli sirayla islenmistir.

1. Sivil Havacilik Faaliyetleri ve Temel Kavramlar

Diinyadaki tim havacilik faaliyetleri temelde iki ana gruba ayrilir: sivil havacilik ve devlet havacilig:.

Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi‘ne gore bu ayrim, hava aracinin kullanim amacina dayanir.

[ Tanim — Devlet hava araci: Askeri, giimrik ve polis hizmetlerinde kullanilan hava araglardir.

Tanim — Sivil hava araci: Devlet hava araci hizmetinde faaliyet gostermeyen, geriye kalan bitin hava

araclandir.

Sivil havacilik faaliyetlerinin amaci; insanlarin emniyetli, ekonomik, hizli ve cevreye duyarh bir sekilde
ulasiminin ve genel havacilik faaliyetleri ile hava tasimaciligi yoluyla yapilabilecek islerin yerine
getirilmesidir.

ICAO istatistik Programi: Dokuz Ana Bashk

Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAQ), yayimladigi ICAO istatistik Programi Basvuru El Kitabi'nda
sivil havacilik faaliyetlerini dokuz ana baslik altinda toplar. Bu liste sinavda "hangisi bu dokuz baslktan
degildir?" seklinde tuzakli sorulur, bu ylizden ezberlenmesi gerekir:

—_—

. Ticari hava tasimaciligi hizmetleri
. Genel havacilik

. Havaalani hizmetleri

. Hava seyrusefer hizmetleri

. Sivil havacilik Gretimi

. Havacilik egitimi

. Bakim ve onarim

. Diizenleme fonksiyonlari

O 00 N o vl M W N

. Diger faaliyetler
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Cikmis soru: "ICAO istatistik el kitabi 9 ana basliktan degildir" — Yukaridaki listede olmayan bir
secenek dogru cevaptir. Listeyi ezberleyin (Ticari hava tasimaciligi, Genel havacilik, Ha ATt
hizmetleri, Hava seyrisefer hizmetleri, Sivil havacilik tGretimi, Havacilik egitimi, Bakim ve onarim,
Duzenleme fonksiyonlari, Diger faaliyetler).

Sinav tuzags: Bu listeye "ticari hava tasimacihgi" dahildir ama "ticari/is modelleri" (tam hizmet, disuk
maliyet vb.) farkl bir konudur — karistirmayin. Dokuz baslk faaliyet tiirleridir, is modeli degildir.

2. Hava Araci Milliyet ve Tescil isaretleri

Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi (diger adiyla Sikago So6zlesmesi), hava araclarinin tescil
edilmesini ve ruhsatlarinin bulunmasini zorunlu kilar (1. B6lim 3. kisim). Ayni kismin 20. maddesi,
milliyet ve tescil isaretlerinin aracin tGzerinde bulunmasini sart kosar. Bu isaret, kara nakil vasitalarindaki
plaka gibidir.

Tanim — Milliyet isareti: Yalnizca harflerden olusur.
Tanim — Tescil isareti: Harflerden, rakamlardan veya hem harf hem rakamdan olusabilir.

Kritik bilgi: Turkiye icin milliyet ve tescil isareti "TC-ABC" formundadir. ilk iki harf "TC" Tiirkiye'nin
milliyet isaretidir ve Sikago S6zlesmesi‘'nin Ek-7 (Annex 7)'sinde kabul edilmistir. Tireden sonraki (ig

harf (ABC) tescil isaretidir; Turkiye tescil isareti olarak ti¢ harfli kombinasyonu benimsemistir.

Cikmis soru: "Turkiye Cumbhuriyeti icin kabul edilmis hava araci milliyet ve tescil isareti nedir?" —
Cevap: TC

Sinav tuzagi: Milliyet ve tescil isaretlerinin standartlari Annex 7'de yer alir. ICAO Ulke kodu olarak
Tirkiye'nin harfi T, havaalani ICAO kodlarinda ise tilkemiz L harfiyle baslar (6rn. LTBA = istanbul). Bu
dclinl (TC / T / L) kanstirmayin.

3. Havacilik Alfabesi (Fonetik Alfabe)

Havacilik haberlesmesinde mesajlar ¢cok sayida kisaltma icerir ve s6zel iletimde yanlis anlasiimalar ugus
emniyetine zarar verebilir, hatta can ve mal kaybina yol acabilir. Bu nedenle bir¢ok kisaltma hecelenir;
her harf kendine 6zgu bir kod kelime ile ifade edilir.

Ornegin "Vize" ile karistirilabilecek "Rize", karsi tarafa "romeo-indiya-zulu-eko" seklinde okunur. Bu
standartlastirilmis havacilik alfabesi, ayni zamanda denizcilikte ve NATO askeri haberlesmelerinde de
kullanilir ve rakamlari da icerir.
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4. Havacilikta Kullanilan Olcii Birimleri (Yiiksek Oncelik!)

Havacilikta diinya tilkelerinin cogunlugu metrik sistem yerine ingiliz (imparatorluk) &igi GiFifnlerini
kullanir. Temel neden, ABD'nin havacilik teknolojisi ve isletmeciligine en fazla katkiyi saglamasidir;

ingiltere, Kanada ve Avustralya da bu gelisime katkida bulunmustur.

Mesafe Deniz mili (nautical mile) 1TNM = 1852 m = 1,852 km
Yikseklik Foot / Feet ft 1ft = 0,3048 m

Hiz Knot kn (kt, kts) 1 knot = 1,852 km/saat

Hiz (ses orani) Mach sayisi M Boyutsuz (oran)

Kritik bilgi — ezberlenecek doniisiimler:

«1NM = 1852 metre = 1,852 km — 6rn. 100 NM = 185,2 km = 185.200 m
« 1 ft = 0,3048 metre — 6rn. 30.000 ft = 9.144 m

* 1 knot = 1,852 km/saat — 6rn. 100 knots = 185,2 km/saat

Cikmus soru: Olcii birimleri sorusu = 1 NM = 1852 metre, 1 KT (knot) = 1,852 km/saat, 1 ft =
0,3048 metre. (Bu ¢ deger kesinlikle ezberlenmeli.)

Deniz Mili (NM) — Fiziksel Anlami

Deniz mili semboli NM'dir ve dogrusu biiyiik harflerle yazilandir. Fiziksel anlami: bir meridyenin bir
dakikalik (1') yay parcasina esdeger uzunluktur.

Bir meridyenin uzunlugu 20.003.931,4585 m'dir. Bir meridyen 180° ve bir derece 60' oldugundan: 180 x
60 = 10.800 dakika. Buradan 1 NM = 20.003.931,4585 / 10.800 = 1.852,216 m cikar. Ancak 1929
Uluslararasi Olaganiistii Hidrografi Konferansi, standartlasma ve hesap kolayligi icin bu degeri
yuvarlayarak 1852 m olarak belirlemistir.

Sinav tuzagi: Denizcilik, uzun mesafeli tasimacilikta havaciliktan dnce gelistigi icin NM ve knot gibi

birimler denizcilikten havaciliga ge¢mistir. NM ve knot hem denizcilikte hem havacilikta kullanilir.

En Biiyiik Daire Mesafesi (Great Circle Distance)

Dinya kuresel oldugundan, tzerindeki herhangi iki nokta arasindaki en kisa mesafe, "en buyuk daire
mesafesi” (ing. Great Circle Distance) ile bulunur. Hava araclari iki nokta arasi ucuslarini miimkiin
oldugunca bu yay Uzerinden yapmaya calisir. Bu kavram, arz edilen koltuk-kilometre ve iicretli yolcu-
kilometre gibi havayolu isletme performans parametrelerinin hesabinda da kullanihr.
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Yiikseklik ve Referans Noktasi

Yiukseklik birimi foot/feet (ft)'tir; 1959 anlasmasiyla 1 ft = 0,3048 m kabul edilmistir. Yiteselktigin
olciminde referans (sifir) noktasi, yeryliziiniin veya atmosferin hangi 6zelligine goére belirlendigine
gore farkl yiikseklik turleri ortaya cikar. Ornegin gergek yiikseklik'te deniz seviyesi sifir olarak kabul
edilir.

Mach Sayisi

Tanim — Mach sayisi: Hava aracinin hizinin, iginde uctugu ortamdaki ses hizina oranidir; boyutsuz
bir hiz birimidir.

Ornek: Ses hizinin 589 kn oldugu 30.000 ft'te 500 kn ile ucan bir aracin Mach sayisi = 500 / 589 =
0,85'tir.

5. Havacilik Personeli (Yiiksek Oncelik!)

Havacilikta cok farkli meslek gruplar gorev yapar; ancak bir kismi havaciliga 6zgii egitim almus,
uluslararasi/ulusal kurallar ¢ercevesinde yetkilendirilmis personeldir. ilk dért grup icin asgari saglik,
dil yeterliligi, yetki, bilgi, beceri, tecriibe ve yas sartlari ICAO Annex 1 (Personel Lisanslandirma)'de

standartlara baglanmistir. Devletler bu standartlarin Uzerine ilave kosul getirebilir.

Personel Temel Gorevi

Ucus Ekibi (Pilotlar) Hava aracini ucus sirasinda emniyetli ve etkin isletmek (pilotaj).

Hava Araci Bakim Personeli Hava araclarinin bakimini yapmak ve bakim cikis sertifikasi
diizenlemek.

Hava Trafik Kontrol6rii Hava araclarinin hareketini yonlendirmek, ayirma (mesafe)
saglamak.

Ucus Harekat Uzmani (Dispecer) Ucus planlamasi yapmak, ucusu izlemek, pilotla irtibat halinde
olmak.

Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli CNS (haberlesme/seyrisefer/gdzetim) sistemlerinin teknik

(ATSEP) sorumlusu.

Kabin Memuru Yolcu kabininde emniyeti saglamak; tahliyeyi yonetmek.

Cikmis soru: "Havacilik personelleri nelerdir?" — Ucus Ekibi, Hava Araci Bakim Personeli, Hava Trafik
Kontroll, Ugus Harekat Uzmani, Kabin Ekibi, Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli.
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Ucus Ekibi ve Pilot Lisanslari
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Tanim — Pilot: Bir hava aracini sevk ve idare etme yetkisine sahip, hususi ya da ticari amacla ugan

lisansh kisidir. Lisans, bagl bulunulan Glkenin sivil havacilik otoritesince verilir.

Sivil havacilikta genel olarak alti tiir pilot lisansi vardir. Ders bunlar iki grupta sunar:

Hafif Hava Araci ve Hususi Pilot Lisanslari BPL Balon Pilot Lisansi
SPL Planor Pilot Lisansi
UPL Cok Hafif Hava Araci Pilot Lisansi
LAPL Hafif Hava Araci Pilot Lisansi
PPL Hususi Pilot Lisansi

Ticari Pilot ve Havayolu Nakliye Pilot Lisanslari CPL Ticari Pilot Lisansi
MPL Coklu Ekip Pilot Lisansi
ATPL Havayolu Nakliye Pilotu Lisansi

Cikmus soru: "Pilot lisanslari nedir?" — iki grup ve kisaltmalar yukaridaki tablodadir (BPL, SPL, UPL,
LAPL, PPL / CPL, MPL, ATPL). Acilimlar sikga sorulur.

Pilot Yetki Tiirleri (Tanimlar)

Hafif Hava Araci Pilotu (LAPL): Maksimum kalkis kitlesi 2000 kg'i asmayan, pistonlu tek motor
ucak veya motorlu gezi planori ile en fazla 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot olarak ucabilir. Ticari
amacla kullaniimaz.

Hususi Pilot (PPL): Ticari kazang olmaksizin ugma yetkisi; tcret karsihgi yolcu/yik tasiyamaz.

Ticari Pilot (CPL): Belirli ticari operasyonlarda, Ucret karsiligi yardimci pilot ya da tek pilotlu

gorevlerde kaptan olarak ugabilir.

Havayolu Nakliye Pilotu (ATPL): Cok pilotlu hava araglarinda kaptan/yardimci pilot olabilmek icin
gerekli en yiiksek seviye lisanstir; tarifeli/tarifesiz yolcu ve kargo tasiyan isletmelerde kaptanlik igin

zorunludur.
IHA Pilotu: Belirli sinif/agirliktaki insansiz hava araclarini ticari/profesyonel amacla kullanma lisansi.

Balon Pilotu (BPL): Sicak hava balonlarini ucurma lisansi.

' Sinav tuzagi: "En ylksek seviye lisans" = ATPL'dir. PPL hi¢bir kosulda Ucret karsiligi tasimacilik
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Hava Araci Bakim Personeli (Cok Onemli!)

Bakim personeli, EASA (Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi) kural ve standartlari esas alinarakdn.tr
kategoriye ayrilir: A, B1, B2, B2L, B3, L, C.

Cikmis soru: "Bakimcilarin lisanslari hangi sikta dogru yazilmistir?® — Cevap: A, B1, B2, B2L, B3, L, C

(tam 7 kategori; eksik/fazla harf iceren siklar tuzaktir).

A

B1

B2

B2L

B3

L

C

Planl kiiclk hat bakimi ve basit ariza giderme; yaptigi islerle ilgili bakim ¢ikis sertifikasi dlizenler.

Yapi, gu¢ Unitesi, mekanik ve elektrik sistemleri; basit test gerektiren aviyonikte calisir. A'nin
islerini de yapar.

Aviyonik ve elektrik sistemlerinde bakim; glic/mekanik sistemlerde basit test.
Elektrik sistemleri + lisansinda isli sistemle sinirli aviyonik bakim.

Sadece pistonlu, kabin basinclandirmasi olmayan ve max kalkis kiitlesi 2000 kg'i gecmeyen
ucaklarda.

Yapi/gl¢/mekanik/elektrik + haberlesme, Acil Durum Vericisi ve transponder lizerinde calisir.

Us bakimi sonrasinda bakim cikis sertifikasi diizenler; yetkisi ugagin tamamini kapsar.

A ve B1 kategorileri ayrica tirbinli/pistonlu motorlu ugak ve helikopter alt kategorilerine ayrilir;

personel hangi alt kategoride yetkiliyse o tlr hava aracinin bakimini yapar.

Kritik bilgi: B3 = 2000 kg sinir1 + pistonlu + basin¢clandirmasiz ucak. C kategorisi = iis bakimi

sonrasi, tiim ucagi kapsayan sertifika yetkisi. Bu iki kategori en ¢ok sorulanlardir.

Diger Yetkilendirilmis Personel

¢ Hava Trafik Kontrol6rii: Hava araclarinin hava sahasi ve havaalanindaki hareketlerini yonlendirir,

hava durumu ve diger ucaklar hakkinda bilgilendirir, aralarindaki mesafenin korunmasini

(ayirma) saglar.

¢ Ucus Harekat Uzmani (Dispecer): Ucus planlamasi yapar, ugusu izler, sorumlu pilotla irtibat

halinde kalir; acil durumlari yetkili makamlara iletir; yer hizmetleri/bakim/kabin ile koordine olarak

ucagin zamaninda kalkmasini saglar.

e Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli (ATSEP): CNS (haberlesme, seyriisefer ve gozetim)

sistemlerinin kurulum, isletim, bakim ve emniyetli calismasindan sorumlu teknik personeldir.

e Kabin Memuru: Asli gorevi yolcu emniyeti ve acil durumda tahliyedir; ikram gibi konfor faaliyetleri

atpl.com.tr - Havaciliga Giris — Sinava Hazirlanma Kiti interaktif c6z — study.atpl.com.tr



Cikmis soru: "Ugus Harekat Uzmani gorevleri" — Ugus planlamasi + ugusu izleme + pilotla irtibat +

acil durumu (sabotaj, kaza, ucak kacirma) makamlara iletme + birimlerle koordinasyonf_""'f"‘mm"‘r

Cikmis soru: "ATSEP gorevi nedir?" — CNS sistemlerinin kurulum, isletim, bakim ve emniyetli
calismasindan sorumlu teknik personel.

Sinav tuzagi: Kabin memurunun asli gorevi emniyet, ikram ikincil. "Kabin memurunun temel gérevi
ikramdir" gibi secenekler yanlistir. Ayrica kabin memuru i¢in uluslararasi lisans hikmu yoktur; sadece
egitim/saghk kosulu vardir.

6. Havacilik Egitimi

Havacilik personeli belirli bilgi, egitim ve beceri kosullarini saglamak zorundadir; bu ylzden egitim,
insan ve hava araci gibi havaciligin temel unsurlarindandir. Sektor teknolojik gelismeye en hizli uyum
saglayan alanlardandir; bu da hizmet i¢i egitimi zorunlu kilar.

¢ Periyodik yenileme: Pilot, hava trafik kontrolori ve bakim teknisyeni gibi kritik gérevlilerin lisans
gecerliligi icin belirli periyotlarla egitim almasi zorunludur.
¢ Yeni sistem adaptasyonu: Yeni hava araci tipi/yazilim/proseduir devreye alininca 6zel egitim verilir.

¢ Yetkinlik Temelli Egitim: Bilgi aktarimi degil, performans ciktisi odaklidir.

CBTA — Yetkinlik Bazli Egitim ve Degerlendirme

ICAO, havacilik egitiminde diinya genelinde gecerli standartlari belirler ve Yetkinlik Bazl Egitim ve
Degerlendirme (CBTA) modelini esas alir.

CBTA Ogzelligi Aciklama

Yetkinlik Temelli Tasarim Egitimler, gérev unvanlarina ait tanimli yetkinlik setlerine gore
olusturulur.
Performansa Dayali Basari, bilgiye degil, gérev senaryolarindaki performansa gére 6lculir.

Degerlendirme

Bireysel Ogrenme Siiresi Sureye degil, 6grenme ciktisina gore degerlendirme yapilr.
Gergekgei Egitim Senaryolari icerikler gercek olaylara dayali senaryolarla desteklenir.
Surekli Gelisim Egitim, meslek hayati boyunca glincel kalmayi saglar.

Cikmis soru: "Yetkinlik Bazh Egitim Yaklasimi (CBTA) 6zellikleri hangileridir?" — Genelde "Hepsi"
dogrudur; alt bashklardan tek tek de sorulabilir (yukaridaki 5 6zellik).
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Havacilikta Ortak Dil ve Freyzyoloji (Phraseology)

Havacilik uluslararasi bir faaliyet oldugundan ortak dil zorunludur. ICAO'nun belirledighouitaknck
Ingilizce'dir; ancak bu, genel ingilizceden farkli, Havacilik ingilizcesi ve Freyzyoloji denen &zel bir
yapidir.

Tanim — Freyzyoloji (Phraseology): Pilot, hava trafik kontrol6ri ve yer personeli arasindaki iletisimin
hatasiz, kisa ve tek anlamh yiritilmesini saglayan standartlastinlmis ifadelerdir. Orn: Cleared for
takeoff (kalkisa izin verildi), Maintain Flight Level 350, Standby (beklemede kalin).

Dil yanls anlasilmasindan kaynaklanan kazalar, ICAO'nun dil yeterliligi zorunlulugu getirmesine yol

acmistir. Bugiin tiim pilot ve hava trafik kontrolérleri icin belirli diizeyde Havacilik ingilizcesi zorunludur.

Merkezi Egitim Organizasyonu ve Egitim Tiirleri

Merkezilestirilmis egitim sisteminde icerikler standarttir, denetim anlik yapilabilir, takip kolaydir ve
kaynak ihtiyaci distktir (mevcut sisteme gore avantajli). Egitim, 6 egitim tanim adi altinda verilir:

Belirleyici Kod Sonunda Verilen Belge

Dijital Ders E Katihm / basari belgesi veya sertifika
Dijital Bilgi Notu N Katihm / basari belgesi

Pratik Ders P Sertifika

Simulator R Sertifika

Seminer M Katihm belgesi

Sinav S Sinav sonug belgesi

Kritik bilgi: Dijital Ders olarak verilecek egitimin teorik kismi tiim egitimin en az %60"ini

olusturmak zorundadir. Butlinlesik egitimde nihai puan = 6n sinavin %10'u + son sinavin %90'1.

Egitim uygulama yontemleri 4 kategoridir: Butlnlesik (sadece dijital derslerde), Cevrimici,
Gozetmenli-Cevrimigi, Uygulama. Verilis sekli kodlari: Cevrimigi O, Gozetmenli-Cevrimigi G, Bitlnlesik B,
Uygulama U, Fiziksel F.

Sinav tuzag: "Bltlnlesik" yontem sadece Dijital Derslerde uygulanir. Pratik ders ve simulator

uygulama (U) seklinde verilir; ikisinin sonunda da sertifika verilir. Pratik derste teorik bilgi

sunulmaz, sadece eylem gosterilir.
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7. Hava Araclar ve Siniflandirilmasi (Yiiksek Oncelik!)
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Tanim — Hava araci: Havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tirlt aragtir. Havadan hafif ve
havadan agir olmak Gzere ikiye ayrilir.

Havadan hafif Balonlar, hava gemileri (zeplinler)

Havadan agir Ucaklar, helikopterler (ve diger doner kanatlilar)

[ Cikmis soru: "Havadan hafif hava araci nedir?" — Cevap: Balon ve Zeplin (hava gemisi).

Havadan Hafif Hava Araclan

Balonlar motor kullanilmadan havada hareket ettirilir ve ic temel elemandan olusur:

e Zarf: icinde sicak havanin muhafaza edildigi kubbe.
e Sepet: Pilot, yolcu veya yukin tasindigi bolim.

¢ Yakici: Kubbe icindeki havayi 1sitan eleman.

Balonlar ikiye ayrilir: Serbest balon (gazin yogunluguna gore ylkselip riizgarla serbestce hareket eder)

ve bagh balon (baglanti halatinin uzunlugu kadar yukselir).

Hava gemisi (zeplin) havadan hafiftir ama ayni zamanda motorludur. Uce ayrilir:

Tiir Ozellik

Esnek Hava Gemisi  Zarfin sekli, icine doldurulan gaz miktarina gore degisir.

Yari Rijit Hava Zarfin alt kisminda iskelet benzeri yapi; gondollar daha buyik yapilabilir, motorlar
Gemisi zarfa baglanabilir.
Rijit Hava Gemisi Zarfin tamaminda iskelet vardir; sabit sekle sahiptir.

Sinav tuzagi: Hava gemisi (zeplin) havadan hafif siniftadir AMA motorludur. "Motorlu oldugu igin
havadan agirdir" demek yanlistir. Balon ise motorsuzdur.

Ucak ve Boliimleri

Tanim — Ucak: Havadan agir, motor gliclyle seyreden ve ucus sirasinda aerodinamik kuvvetlerden
destek alan sabit kanath hava aracidir.

llAaAIin haclhicra alamanlar: mAuda branat matar LinvviilZlarv inie #falsimlav vo nimaanda wviivavlarv:
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Ucaklarin Siniflandirilmasi

Ucaklar iki farkli sekilde siniflandirilir: (A) zemine gore ve (B) kullanim amacina gorestpl.com.tr
A) Kalkis/inis yaptiklari zemine goére:

e Kara ucaklar: Karadan kalkip karaya iner (gordiigiimiz havaalani ucaklarinin tamami).

¢ Deniz ucaklari: Su tzerinden kalkar/iner. Dubali tipte dubalar inis takimi goérevi yapar; bir diger
tip ise govdesi suda yiizecek sekilde tasarlanir.

o Amfibik ucaklar: Hem karadan inis/kalkis hem suda hareket edebilir; deniz ucagi olmalarina

ragmen ayrica inis takimlari da monte edilmistir.
B) Kullanim amacina gore:

¢ Genel havacilik ucaklari: Pilot egitimi, hobi, tarim, fotograflama, gozlem, reklam, haritacilik gibi
hava isleri.
o Ticari tasimacihik ucaklari: ikiye ayrilir — I ugaklan (tarifeli seferlere bagh kalmadan is geregi

ulasim) ve havayolu ucgaklar (ticari getiri igin yolcu/kargo).

Havayolu ucaklar ise yolcu ugaklar ve kargo ugaklar olarak ikiye ayrilir. Kargo ucaklarinin biytk

bolimu yolcu ugagindan dondstirilmistir.

Kapasiteye gore Koltuk Kapasitesi

Ana Hat Koltuk kapasitesi 100'iin iizerinde

Bolgesel Koltuk kapasitesi 100'iin altinda

Dar govdeli (tek koridorlu) 1 koridor Bir sirada koridorun sag/solunda en fazla 3'er koltuk
Genis govdeli 2 koridor Bir oturma sirasinda en fazla 10 koltuk

Cikmis soru: "Kapasite farkliliklarina gore ugaklar® — Ana Hat = yolcu kapasitesi +100, Bolgesel =
-100.

Sinav tuzagi: Siniflandirmalari karistirmayin: “zemine goére" (kara/deniz/amfibik) # "amaca gore"
(genel havacilik/ticari) # "kapasiteye gore" (ana hat/bdlgesel) # "oturma diizenine gore" (dar/genis
govde). Hangi 6lctite gére sorulduguna dikkat edin.

Doner Kanath Hava Aracglan

l Tanim — Doner kanath hava araci: Havada kalmasi icin gereken tasimayi bir veya birden fazla
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Ornekleri: Gyroplane ve Helikopter.
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[ Cikmis soru: "Déner kanath hava araci hangisidir?" — Cevap: Gyroplane, Helikopter

Cikmis soru: "Doner kanatli hava araglarinda kullanilan motor tipi?" — Cevap: Turbosaft

(aerodinamik kuvveti treten rotorun dondirilmesi icin kullanilir).

insansiz Hava Araclan (IHA)

icinde pilot bulunmadan hareket edebilen hava araclaridir. Teknolojik gelismeyle her hava araci tiriiniin
insansiz ucurulabilecek olmasi nedeniyle temel siniflandirmaya dahil edilmemistir. ikiye ayrilir:

e Otonom Hava Araci: Ucus yonetiminde pilotun miidahalesine gerek olmayan iHA.

e Uzaktan Kumandali Hava Arac: Pilotu hava aracinin iginde bulunmayan hava araci.

Kullanim alanlari: askeri/sivil, tarim, film ¢ekimi, arama-kurtarma, elektrik/boru hatti muayenesi, vahsi
yasam sayimi, orman yangini izleme, ¢evre gozlem, haritacilik, basin, kargo tasimaciligi.

8. Hava Araclarinda Kullanilan Motorlar (Yiiksek Oncelik!)

Hava araglarinda pistonlu ve tiirbinli motorlar kullanilir; mini ve mikro hava araclarinda ise elektrikli

motorlar tercih edilir. Tirbinli motorlar dort tiirdiir: turbojet, turboprop, turbofan, turbosaft.

Turbinli Calisma / Kullanim

Motor

Turbojet Egzoz gazindan dogrudan itki saglar; ylksek hizlarda verimlidir.

Turbofan Buylk fan + cekirdek tlrbin kombinasyonu; daha sessiz ve yakit agisindan verimlidir.

Turboprop Tlrbin bir pervaneyi déndurir; distk hiz ve kisa pist operasyonlarinda avantajl.

Turbosaft Uretilen glic bir saft araciligiyla baska sisteme aktarilir; genellikle helikopter rotorlarinda
kullantlir.

[ Kritik bilgi: Helikopter (doner kanat) = Turbosaft. Bu eslestirme sinavda kesin ¢ikar.

Jet Motorlari — Avantaj / Dezavantaj

Jet motorlari; havanin sikistirilmasi, yakitla yakilmasi ve gazlarin yiksek hizla arkaya atilmasi prensibiyle
calisir. Yakit jet yakitidir. Hem ticari hem askeri ugaklarda en yaygin motor tipidir.
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Avantajlari Dezavantajlan
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Yiksek hiz ve yiksek irtifa performansi Uretim/bakim maliyeti yiiksek
Yuksek gii¢/agirlik orani Yakit tiketimi fazla
Uzun menzilli uguslara uygun Yapisi karmasik

Pistonlu Motorlar — Avantaj / Dezavantaj

Silindir iginde pistonlarin hareketiyle gli¢ Ureten icten yanmali motorlardir; yakiti havacilik benzinidir.

Genellikle kiiciik ve hafif ucaklarda tercih edilir.

Avantajlari Dezavantajlar

Basit tasarim, dlistik Uretim maliyeti Dustk glig¢/agirhk orani
Bakimi gorece kolay Yiksek irtifada performans kaybi
Kucuk/hafif ucaklara uygun Buyuk ve agir ucaklarda kullanilamaz

Pistonlu motor tirleri (silindir dizilimine gore): Satir (sira) tipi, V tipi, Yildiz tipi (/. Diinya Savasi
ucaklarinda yaygin), Boxer (yatay karsilikli; giinimuzde hafif ucaklarda yaygin).

Ozel Motor Tipleri
oo
Ramjet Kompresor/tirbin yok; hava aracin ileri hareketiyle sikistirilir. Mach 3 ve lizeri hizlarda verimli.
Scramjet  Siipersonik yanma odasi; hipersonik hizlar icin gelistirilmistir.
Pulsejet  Valfli, basit sistem; verimliligi dusUk. Il. Dinya Savasi'nda V-1 seyir fiizelerinde kullanildi.

Sinav tuzag: Yakit eslestirmesini karistirmayin: Jet motoru — jet yakiti, pistonlu motor — havacilik

benzini. Ayrica "kompresori/turbini olmayan motor" = Ramjet'tir (turbojet degil).
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Sinava Hazirhik — Hizli Tekrar (Bu Boliimiin Altin Bilgileri)
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Kritik bilgi — kesin ezberlenecekler:

1TNM =1852m - 1ft=0,3048 m - 1 knot = 1,852 km/saat

Turkiye milliyet isareti = TC (Annex 7) - ICAO Ulke harfi = T - havaalani ICAO kodu = L ile baslar
Pilot lisanslar: BPL, SPL, UPL, LAPL, PPL / CPL, MPL, ATPL (ATPL = en yuksek seviye)

Bakim personeli 7 kategori: A, B1, B2, B2L, B3, L, C

Havadan hafif = balon + zeplin - Déner kanat = gyroplane + helikopter - Helikopter motoru =
turbosaft

Turbinli motorlar: turbojet, turboprop, turbofan, turbosaft - Jet yakiti / pistonlu = benzin

Annex 1 = Personel Lisanslandirma - Annex 7 = Milliyet/Tescil isaretleri

Cikmus soru: "Havacilik telsiz frekans araligi nedir?" — Cevap: 118.000 — 137.000 MHz (havacilik VHF
haberlesme bandi; sinavda bu bélimle birlikte sorulabilir).
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2. Hava Ulastirma Isletmeleri
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Boliime Genel Bakis

Bu bolimde, havacilik sektorinin ticari kalbini olusturan hava ulastirma isletmelerini inceliyoruz.
Once isletmeleri siniflandiracak (havayolu mu, hava taksi mi?), ardindan havayollarinin diinyada
uyguladigi alti temel is modelini taniyacak ve son olarak sektoriin ortak dilini olusturan igletme
terimlerini (check-in, blok saat, doluluk orani, koltuk-kilometre vb.) 6grenecegiz. Sinavda bu bélimden
hem tanim/siniflandirma sorulari hem de kiicik hesap sorulari gelmektedir; bu yizden hem kavramlari

hem de mantigi kavramak onemlidir.

1. Hava Ulastirma isletmelerinin Siniflandinlmasi

Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO), bir hava aracinin ticret veya kira karsiliginda isletiimesini
ticari hava tasimaciligi olarak tanimlar. Onemli bir nokta: ICAO kiiciik 6lcekli isletmeleri de ticari hava
tasima isletmecisi sayar; yani "ticari" olmak icin blyik bir filoya sahip olmak gerekmez, kazang amaciyla
tasima yapilmasi yeterlidir.

Tanim — Ticari Hava Tagima isletmesi: Ucret veya kira karsiliginda hava araci operasyonu yapan

isletmedir. Bu kategori iki ana grupta ele alinir: Havayolu isletmeleri ve Hava Taksi isletmeleri.

Buradaki ayrim sinavda dogrudan sorulmaktadir. Hava tasima (tasimacilik) isletmesi denildiginde akla
yalnizca iki tir gelmelidir:
¢ Havayolu isletmeleri

¢ Hava taksi isletmeleri

Sinav tuzagi: "Genel havacilik isletmesi” bir hava tasima isletmesi degildir. Sadece kendisi veya kendi
personeli icin is ucagi kullanan isletmeler "genel havacilik" kapsamindadir; tcret karsiligr tasima
yapmadiklari igin ticari hava tasima isletmesi sayillmazlar.

Cikmis soru: "Hangisi hava tasimacilik isletmesi degildir?" — Cevap: Genel Havacilik isletmesi. (Hava
tasimacilk isletmeleri yalnizca Havayolu ve Hava Taksi isletmeleridir.)

1.1. Hava Taksi isletmeleri

ICAO, hava taksi uguslarini miisterinin talebi iizerine, herhangi bir tarifeye bagl olmaksizin, iicret
karsihginda yapilan ucuslar olarak tanimlar. Bu uguslar yolcu, yik veya posta tasiyabilir ve genellikle
kicuk ucaklarla (helikopterler de dahil) gerceklestirilir.

(
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[ Cikmis soru: "Hava taksi isletmeciligi maksimum koltuk sayisi? (Ucak ya da helikopter)" — Cevap: 19
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Ayirt edici bir ayrinti: ICAO, is ucaklari (business jet) ile talep iizerine yapilan tasimaciligi ayri bir
kategoride degerlendirir; ancak birgok llke bu faaliyeti de hava taksi olarak kabul eder. Buna karsilik, is
ucaklarini sadece kendileri veya personelleri icin kullanan isletmeler genel havacilik kapsaminda

degerlendirilir (lcret karsiligr tasima yoktur).

1.2. isletme Ruhsati Zorunlulugu

Dunya genelinde ticari hava tasima isletmeciligi yapacak olanlar, bulunduklari Glkenin ticaret siciline
kayith olmalari durumunda, o Ulkenin sivil havacilik otoritesinden isletme ruhsati (tescil/isletme
belgesi) almak zorundadir.

isletme ruhsatinda (tescil belgesinde) yer alan bilgiler:
e Isleticinin bagh oldugu (lke
e sleticinin adi
e isletme sartlari
e Kullanilacak ucak tipleri
e izin verilen 6zel operasyonlar
Buna karsilik; ruhsat verilecek isletmenin tiri (Ltd., A.S. gibi), filodaki minimum ucak sayisi, isletmenin

minimum sermayesi ve sahiplerin nitelikleri gibi ticari kosullar iilkeden lilkeye degisir — yani bunlar
sabit/evrensel degildir.

Sinav tuzag:: Tescil belgesinde yer almayan sey soruldugunda dogru cevap “Ucak Sigorta Bedeli"
gibi listede bulunmayan bir maddedir. Ulke, isletici adi, isletme sartlari, ucak tipleri ve ézel

operasyonlar belgede vardir; sigorta bedeli yoktur.

Cikmis soru: "Havayolu isletmeciligi tescil belgesinde hangisi yer almaz?" — Cevap: Ucak Sigorta
Bedeli

1.3. Havayolu isletmelerinin Siniflandiriimasi

Havayolu isletmeleri pek cok farkl kritere gore siniflandirilabilir: faaliyet tird, tasinan yikin tirg,
isletilen hat tirl, hava araclarinin kapasitesi, sahiplik, trafik turd, tarife tird, sirket stratejisi, mali

buyuklik vb. Sinav agisindan en ¢ok karsilasilan iki kriter hat tiirii ve yiik tiiriduar.
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isletilen hat tiiriine Sadece i¢ hat Cografi yuz 6l¢imu buyik lkelerde yaygin (genis i¢ hava
gore sahasi)
Sadece dis hat Cok kicuk tlkelerde yaygin (6rn. Singapur, Liksemburg)

Hem i¢ hem dis Buylk havayollarinin tipik yapisi

hat
Tasinan yiik tiiriine Sadece yolcu —
gore . -
Sadece yik Filoda sadece kargo icin tasarlanmis ucaklar bulunur
(kargo)
Hem yolcu hem Buyuk, ¢ok ucakli, ic+dis hat yapan havayollarinin neredeyse
yuk tamami

Kritik bilgi: Mali agidan buyuk, ¢cok sayida ucagi olan ve hem i¢ hem dis hat seferi yapan
havayollarinin neredeyse tamami hem yolcu hem yiik tasir ve filolarinda ayrica sadece kargo tasiyan
ucaklar bulunur.

2. Havayolu is Modelleri

1970'lerin sonlarinda Amerika'da baslayip tim dlinyaya yayilan hava tasimaciligindaki serbestlesme
(deregiilasyon) sireci, havayollarini rekabet baskilarina karsi daha duyarl hale getirdi. Bu siireg
havayollarini is modellerini degistirmeye, liriinlerini farklilastirmaya ve maliyetlerini diisiirmeye

yonlendirdi. Sonucta birbirinden farkli calisan ¢esitli is modelleri ortaya ¢ikti.

Tanim — Serbestlesme (Deregiilasyon): Hava tasimaciliginda devlet diizenlemelerinin
gevsetilmesiyle rekabetin artmasi; havayollarinin Grin, fiyat ve maliyet konusunda daha serbest
hareket etmesini saglayan surectir. ABD'de 1970'lerin sonlarinda baslamstir.

2.1. Alti Temel is Modeli

Sektorin dinamik yapisi nedeniyle is modellerini siniflandirmak zordur; ancak sunduklari trin ve hizmet
ozelliklerine gore havayollari genel olarak alti temel is modeli altinda toplanir. Bunlar ezberlemek
sinav igin kritiktir:

1. Tam Hizmet Ag Tasiyicilari (THAT)

2. Duisiik Maliyetli Tasiyicilar (DMT)

3. Bolgesel Tasiyicilar

4 O7el Safar (Charter) Tacivicilar
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Sinav tuzagi: "Hangisi havayolu is modellerinden degildir?" sorusunda listede olmayan uydurma bir
secenek (6rnegin "Servis Tastyicilan™ gibi) dogru cevaptir. Yukaridaki altt modelin d;g@ﬂi‘éf’a’ﬂ‘“er sey
yanlstir. Ayrica "Hava Yoluna Bagh Tasiyicilar” bu alti temel modelden ayri, tamamlayici bir kavramdir
— alti cekirdek modelle karistirma.

Cikmis soru: "Hangisi havayolu is modellerinden degildir?" — Cevap: "Servis" gibi listede olmayan
bir secenek. (Dogru alti model: THAT, DMT, Bélgesel, Ozel Sefer, Karma, Odak/Uzman.)

Onemli not: Bir havayolu ayni anda birden fazla is modeli uygulayabilir. Ozellikle tam hizmet ag
tastyicilar, degisen piyasa kosullarina uyum icin ikinci bir model isletir. Ornekler: Tiirk Hava Yollari-
AJet, Lufthansa-Eurowings, Singapore-Scoot. (Burada ilk isim THAT, ikinci isim distk maliyetli kolu
temsil eder.)

2.2. Tam Hizmet Ag Tastyicilan (THAT)

Serbestlesmeden 6nce sektdr; yolcularin konfor ve liks icinde uctugu, genis bir destinasyon agi sunan
ve az kisinin satin alabilecegi pahali iiriinler sunan yapiyla karakterize ediliyordu. Bu geleneksel
modele Tam Hizmet Ag Tasiyicisi denir ve Ulkelerin bayrak tasiyicisi konumundaki havayollari bu
modeldedir.

Tanim — Tam Hizmet Ag Tasiyicisi (THAT): Genis bir cografyada, yuksek triin gesitliligi ve hizmete
dayali olan; ¢ok sayida varis ve aktarma noktasi, farkli ugak tipleri ve esnek tcret kosullari sunan

havayolu is modelidir. Turkiye'de bu modeli yalmzca Tiirk Hava Yollari uygulamaktadir.

THAT modelinin temel 6zellikleri:

e Musteri esnek licret talep edebilir (rota degistirme, kullanilmayan ugusta degisiklik vb.).

¢ Genis hizmet yelpazesi, cok sayida varis/aktarma noktasi ve farkli kapasitede cesitli ugaklar
gerektirir.

¢ Bu cesitlilik sermaye, isgiicii ve isletme maliyetlerini artinr; verimlilik ve etkinlik olumsuz etkilenir.

¢ Topla-Dagit (Hub-and-Spoke) sistemini kullanir.

Tanim — Topla-Dagit (Hub-and-Spoke) Sistemi: Yolcularin bir merkez (hub) havalimaninda toplanip
oradan farkli noktalara (spoke) aktarildigi operasyon yapisidir. Sorunsuz ¢alismasi igin
havalimani/havayolu altyapisina, bilgisayar rezervasyon sistemine ve gelismis gelir ydnetimi
sistemlerine baghdir. Bu yapi hizmetin kapsamini genisletirken isletme karmasikhigini da artirir; bu
yuzden her Ulkede az sayida THAT bulunur.

2.3. Diisiik Maliyetli Tastyicilar (DMT)
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buylime, hem diger havayollarindan yolcu cekmeleri hem de yeni (ek) trafik iiretebilme

yeteneklerinden kaynaklanir. atpl.com.tr

Kritik bilgi: Serbestlesme sureci ABD'de 1970'lerin sonlarinda basladi; diisitk maliyetli tasiyicilar
Avrupa pazarina 1990'larin ortalarinda girdi. Bu iki tarihi kanstirmayin.

THAT ve DMT Karsilastirmasi

Tam Hizmet Ag Tasiyicisi (THAT) Diisuk Maliyetli Tasiyici (DMT)

Maliyet yapisi Yuksek (cesitlilik kaynaklr) Duslk (yalin operasyon)
Operasyon modeli Topla-Dagit (Hub-and-Spoke) Genellikle noktadan noktaya
Uriin cesitliligi / hizmet Genis, cok sinifli, esnek Ucret Sade, standart, az ek hizmet
Varis / aktarma noktasi Cok sayida Sinirli, cogunlukla aktarmasiz
Filo Farkli tip ve kapasitede cesitli ucaklar Genelde tek/benzer tip ugak

2.4. Ozel Sefer (Charter) Tasiyicilar
Avrupa kokenli bu model, talebe dayali faaliyet gosterir ve farkli bir hizmet tirl sunar. Genellikle tarifeli
havayollarinin hizmet vermedigi, daha ucuz ve yogunlugu az olan ikincil / bolgesel

havalimanlarindan operasyon yaparlar.

e Sunulan hizmet standart olarak Ucretsiz kayitli bagaj, kabin ici yemek ve medya kullanimi icerebilir.
e Koltuklar genellikle kapsamli bir turun parcasi olarak planlanir; tur operatorii ugusun tiim koltuk
envanterini satin alip anlasilan bir fiyattan doldurmayi taahhit edebilir.

e Odaklanma stratejisi uygulayan tur operatorlerine ve 6zel ilgi gruplarina hitap eder.

Kritik bilgi: Ozel sefer tasiyicilarinda mevsimsel etki daha fazla hissedilir. Talebin diisiik oldugu
donemlerde isletmeler ugaklarini diger operatorlere kiralamayi tercih eder.

2.5. Bolgesel Tasiyicilar

Bolgesel havayolu; boélgesel jetler veya turboprop ugaklar kullanarak, yogunlugu az merkezler ile
bblgesel varis noktalari arasinda orta yogunluklu, kisa ve orta mesafeli rotalar isletir. Amerika'da
genellikle daha kucuk yerlesimleri blyuk sehirlere baglar. Bagimsiz 6zel girisimciler, kamu veya bir

THAT'In sahipliginde faaliyet gosterebilir.

Tanim — Ortak Ugus (Code-share) Anlasmasi: Hemen hemen tiim bolgesel tasiyicilar, bir veya daha
fazla buylk tasiyiciyla ortak ugus anlasmasi kapsaminda galisir. Bolgesel tasiyici, ucuslari kendi iki
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Kritik bilgi: Amerika'da bolgesel tastyicilar 500'den fazla kiiclik yerlesim yerini birbirine baglar ve
yillik 24 Milyar USD ekonomik katki saglar. Hindistan, Brezilya gibi yiiz 8lctimii buyiik HikefePyE
bolgesel tastyici varligi daha fazladir.

2.6. Karma (Hibrit) Tasiyicilar
Bazi havayollari kolayca DMT veya THAT olarak siniflandirilamaz. Hibrit tasiyicilar, hedef taleplerini

genisletmek ve rekabette ayakta kalmak icin her iki modelden 6zellikleri birlestirir. Hibrit bir tasiyici,

disuk maliyetli tasiyicidan su yonlerle ayrisabilir:

e Karma filo tipi (menzile gore dar ve genis gévde ugak kullanimi)

Kod paylasim anlasmalari yapabilme

Kendi veya anlasmali ucuslar arasinda yolcu transferi yapabilme

ittifak / birlik Gyeligine katilabilme

Sunulan hizmete gore farkl tcret siniflari kullanabilme

Kritik bilgi: Tirkiye'de Pegasus, hibrit tasiyici is modelinde faaliyet gosterir (distik maliyetli modelden
hibrite gecis yapmistir).

2.7. Odak / Uzmanlasmis Tasiyicilar

Uzman operatorler, diisiik yogunluklu ancak hayati hizmetleri Ustlenir; genellikle kamu hizmeti
yiikiimliiliigii kapsaminda uzak havalimanlarina ugus yapar. Genellikle kisa veya hazirliksiz pistlerden
kalkabilen 6zel ucaklar kullanirlar.

Kritik bilgi: Kamu ve 6zel isletmelerin saghk hizmetleri kapsaminda sundugu hava ambulansi
hizmeti, odak/uzman tasiyici modeline tipik bir drnektir.

2.8. Hava Yoluna Bagh Tasiyicilar

Bir havayolu icinde tuizel yapi olmadan bir marka yonetim birimi olarak kurulan ya da tuzel yapida
bagh ortaklik olarak yurutilen modeldir. THAT lar, serbestlesmeyle ortaya ¢ikan yeni rakiplerle
yarismak ve pazar paylarini korumak icin kendi buinyelerinde bu tir yeni bolimler/isletmeler kurmustur.

Onemli kaynak ve personel kullanimiyla genis pazarlara erisim saglar.

Sinav tuzagi: "Hava Yoluna Bagl Tasiyicilar” alti temel is modelinden biri degildir; THAT'larin

olusturdugu tamamlayici bir yapidir. Amerika'da yanlis filo secimi, rekabet eksikligi ve stratejik
yonlendirme eksikligi gibi nedenlerle bazilari basarisiz olmustur.

3. Havayolu isletme Terimleri
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3.1. Check-in

atpl.com.tr
Tanim — Check-in: Yolcularin havaalaninda ugaga binis igin yaptiklari ilk islemdir. Yolcu, bagajda

tasinmasini istedigi esyalari yer hizmet gorevlisine teslim eder; karsiliginda koltuk numarasi, yolcu

alma saati ve binis_kapisi numarasini gosteren binis kartini (boarding pass) alir.

Binis karti, binis kapilarinin bulundugu bélgeye geciste pasaport ve glivenlik gorevlilerince sorulan bir
belgedir. Binis karti olmayan hicbir yolcu havaalaninin arindirilmis (steril) bélgesine alinmaz,
dolayisiyla ucaga bindirilmez. internetin yayginlasmasiyla pek ¢ok havayolu, bagaj_teslimi haric koltuk

secimi ve binis karti islemlerini online sunmaktadir.
[ Cikmis soru: "Yolcunun ugaga binisine kadar verilen hizmet?" — Cevap: Check-in

3.2. Hava Servisi ve Ucretli Yolcu

¢ Tarifeli Hava Servisi: Yayimlanmis bir zaman tablosuna gore, belli ve diizenli araliklarla, sistematik

olarak yapilan ve herkesin faydalanabilecegi ucuslardir.
o Tarifesiz Hava Servisi: Tarifeli servislerin disinda kalan ticari hava tasimacihigi hizmetidir.

e Ucretli Yolcu: Havayolunun iicret karsiliginda tasidigi yolcudur. Ucretli yolcu sayisi dnemli bir

isletme performansi gostergesidir.

3.3. Kapasite ve Trafik Olciitleri (Hesaplamalar)

Bu terimler "arz edilen (sunulan kapasite)" ve "Ucretli (gerceklesen trafik)" ayrimi Gizerine kuruludur.

Mantik her zaman aynidir: bir biiyiikliik x uculan mesafe.

Tanim / Formdil Ornek hesap

Arz Edilen Koltuk- Sunulan koltuk sayisi x uculan mesafe 180 koltuk x 2000 km =

Kilometre (AKK) 360.000 koltuk-km

Ucretli Yolcu-Kilometre Ucretli yolcu sayisi x uctuklar mesafe 1 yolcu x 2000 km = 2000

(UYK) yolcu-km

Arz Edilen Kargo Ton-Km  Kargo kapasitesi (ton) x mesafe 4,5 ton x 1000 km = 4500

Ucretli Kargo Ton-Km Ucretli kargo (ton) x mesafe 5 ton x 2000 km = 10.000

Arz Edilen Ton-Km (Koltuk kapasitesinin ton esdegeri + kargo 21,319 ton x 2000 NM =
kapasitesi) x mesafe 42.638 ton-km

Ucretli Ton-Km (Yolcu kutlesi, bagaj dahil + kargo kutlesi, =

ton) x mesafe
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Tanim — Toplam Yiik ve Yolcu Tagima Kapasitesi: Bir ucagin maksimum sifir yakit kiitlesi ile
isletme bos kiitlesi arasindaki farktir. Ornek (B737-800, <2000 NM): 62.732 kg - 41.473%§°2%1.319
kg = 21,319 ton.

3.4. Doluluk Oranlarn
Doluluk oranlari her zaman "gergeklesen + arz edilen” mantigiyla hesaplanir:
e Yolcu Doluluk Orani = Ucretli Yolcu-Km + Arz Edilen Koltuk-Km. (Ayni zamanda ticretli yolcu sayisi
+ koltuk kapasitesi.)
e Kargo Doluluk Orani = Ucretli Kargo Ton-Km + Arz Edilen Kargo Ton-Km

¢ Genel Doluluk Orani (bazen sadece "doluluk orani”) = Ucretli Ton-Km + Arz Edilen Ton-Km

Kritik bilgi — Ornek hesap: 180 koltuklu ucak, 2000 km, 150 ticretli yolcu. AKK = 180 x 2000 =
360.000; UYK = 150 x 2000 = 300.000. Yolcu doluluk orani = 300.000 + 360.000 = 0,833 = %83,3.
(Kisayol: 150 + 180 = %83,3 — mesafe sadelesir.)

3.5. Konma Sayisi, Koltuk Aralig

e Konma Sayisi: Ucagin piste inis sayisidir. Konma sayisi ugus sayisina esittir; bu ylizden ucgus sayisini
gostermek icin konma sayisi kullanilir (bazi isletmeler dogrudan "ucgus sayisi” der).

o Koltuk Arahig:: Bir koltuktaki belirli bir nokta ile hemen 6nlndeki koltugun ayni noktasi arasindaki
mesafedir; kabin konforunun gostergelerindendir.

Kritik bilgi: Koltuk araligs; servis sinifina (Birinci, Is, Ekonomi) ve havayolunun is modeline bagh olarak

71 cm ile 240 cm arasinda degisir.

3.6. Blok Saat ve Ucak Kullanimi

Tanim — Blok Saat: Bir ucagin gidis kapisindan hareketinden, varis kapisina ulasincaya kadar
gecen toplam slredir. Ugak kapilarini kapatip motorlarini calistirarak tekerleklerinin dénmesiyle ilk
hareketine basladiginda blok saat baslar; bu andan park yerine varincaya kadarki kalkis, ugus ve inis

strelerinin tamamini kapsar.

Cikmis soru: "Bir ugcagin hareket etmeye basladigi (kalkis) andan inis yerine varip park edinceye kadar
gegen sure?" — Cevap: Blok Saat

Tanim — Ucak Kullanimi: Bir ucagin ucusa verildigi bir gindeki toplam blok saatidir. Filoda ¢cok
sayida ugak varsa ortalama blok saat olarak hesaplanir.
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(3840+3630+4200+3500) + (320+330+300+350) = 15.170 + 1300 = 11,67 saat/giin.

atpl.com.tr

Hizh Tekrar — Sinavda Net Hatirlanmasi Gerekenler
¢ Hava tasima isletmesi = yalnizca Havayolu + Hava Taksi (Genel Havacilik dahil degil).
e Hava taksi maksimum 19 koltuk (helikopter dahil).
¢ Tescil belgesinde ugak sigorta bedeli yer almaz; minimum sermaye/ucak sayisi tlkeye gore degisir.
e Alti is modeli: THAT, DMT, Bolgesel, Ozel Sefer, Karma (Hibrit), Odak/Uzman.
e THAT = Topla-Dagit, bayrak tasiyici, Turkiye'de yalnizca THY. Pegasus = Hibrit.
¢ Serbestlesme ABD, 1970'ler sonu; DMT Avrupa, 1990'lar ortasi.
e Doluluk orani = Ucretli + arz edilen. Yolcu doluluk = Ucretli yolcu + koltuk kapasitesi.
e Blok saat = kapidan kapiya (teker donmesinden park yerine kadar).
e Check-in = ucaga binise kadar verilen ilk islem; ciktisi binis karti.

« Toplam tasima kapasitesi = Maks. sifir yakit kiitlesi — isletme bos kiitlesi.
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3. Havaalanlar ve Yer Hizmetleri
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Bu Boliime Genel Bakis

Bu bolim, bir havaalaninin ne oldugunu, hangi pargalardan olustugunu, pistlerin nasil
numaralandirildigini, dustik gorts (CAT 1l/1ll) operasyonlarinin kurallarini, havaalanlarinin
siniflandiriimasini, ICAO/IATA tanitma kodlarini ve son olarak yer hizmetleri faaliyetlerinin tamamini
kapsar. Sinavda en ¢ok soru gelen kisimlar: havaalani sistemini olusturan taraflar, hava tarafi / kara tarafi
ayrimi, havaalani siniflandirmalari, ICAO/IATA kodlari ve ramp hizmetleridir. Konuyu mantikli bir sirayla,
tanimdan baslayarak isleyecegiz.

1. Havaalani ve Havaalani Sistemi

Havaalanlari, ulastirma sisteminin en dnemli altyapi elemanlarindan biridir. Sadece bir pistten ibaret
degildir; iclerinde bina, tesis ve donanimlar da barindiran karmasik yapilardir.

Tanim — Havaalani: Hava araclarinin ugusa hazirlanmasi ile inis, kalkis ve yer hareketlerini
yapabilmeleri amaciyla; icerisindeki bina, tesis ve donanimlarla birlikte karada veya suda belirlenmis

ozel tasarlanmis alanlardir.

Havaalanlari, yolcu ve yiik (kargo) tasimaciligi kapsaminda hava ulasiminin temelini olusturur. Onemli bir
nokta: havaalanlari duragan yapilar degildir. Genis fiziki alanlari, blylk yatirim gerektiren sabit tesisleri,
karmasik mekanik-elektrik-elektronik sistemleri ile strekli degisen ve gelisen, son derece hareketli
sistemlerdir. Modern bir havaalany, ileri teknik 6zelliklerden cok, genis bir isletmecilik yetki ve
becerisi gerektirir.

Tanim — Havaalani Sistemi: Pistler, terminaller, hava trafik kontrol sistemleri ve yer hizmetleri gibi
bilesenlerden olusan; sermaye, malzeme, arac-gereg ve insan kaynagi gibi girdileri kullanarak bunlari
hava ulasimi, lojistik ve glivenlik hizmetlerine dontistiiren agik ve dinamik bir yapidir.

Bu sistem; havayolu isletmeleri, yer hizmet kuruluslari, yolcular, kamu ve 6zel sektor kurumlari gibi
paydaslarin taleplerini karsilamak icin calisir ve ulusal/uluslararasi havacilik otoritelerinin

dizenlemelerine tabidir.

Havaalani Sistemini Olusturan Taraflar

Sinavda dogrudan "havaalani sistemini olusturan taraflardan degildir" seklinde sorulur. Bu listeyi tam
olarak bilmek gerekir. Bu taraflar hem musteri hem hizmet saglayici olabilir; devlet ve uluslararasi

kurumlar ise diizenleme ve denetleme yetkisine sahiptir.

e Havayolu isletmeleri
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e Ticari isletmeler

e Devlet kurumlari atpl.com.tr
e Ulusal ve uluslararasi havacilik otoriteleri

e Duzenleyici kurumlar

e Nihai kullanicilar

Cikmis soru: "Asagidakilerden hangisi havaalani (tesis) butinligina / sistemini olusturan taraflardan
degildir?" — Cevap: Yukaridaki 8 maddeden biri olmayan secenek dogru cevaptir. Listeyi (havayolu
isletmeleri, yer hizmet kuruluslari, destek hizmet kuruluslari, ticari isletmeler, devlet kurumlari,

ulusal/uluslararasi havacilik otoriteleri, diizenleyici kurumlar, nihai kullanicilar) ezberleyin.

2. Havaalaninin Genel (Fiziksel) Yapisi
Fiziksel ve islevsel farkliliklar olsa da, havaalanlarindaki tesis ve faaliyetler belirli bir plan dahilinde
gruplandirilir. Fiziksel olarak bir havaalani su yapi ve tesisleri icerir:
e Pist
e Taksi yollari
e Apron
e Kule
e YUk ve yolcu terminal binalari
e Yobnetim binalar
e Guvenlik tesisleri
e Ucak bakim hangarlan
e Yer bakim tesisleri
e Yakit depolari
e Yangin istasyonlari
e Arac park sahalan

e Giris ve baglanti yollari

Hava Tarafi (Air Side) ve Kara Tarafi (Land Side)

islevsel olarak havaalani ikiye ayrilir. Bu ayrim sinavin klasik tuzagidir — hangi tesisin hangi tarafta

oldugu sorulur.
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Hava Tarafi (ucusa doniik) Kara Tarafi (ucustan bagimsiz)
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Direkt ucus ve ugusu destekleyen faaliyetlerin yapildigi Ucus olayindan bagimsiz ytik ve yolcu
tesisler faaliyetleri

PAT sahalari (Pist — Apron — Taksi yolu) Terminal binasi ve meydanlar

Hava trafik kontrol merkezi Kapilar, arag park sahalar

— Havaalani ulasim sistemleri ve yollar

[ Kritik bilgi: PAT = Pist, Apron, Taksi yolu. Bu U¢ saha "hava tarafi"nin temelini olusturur.

Cikmis soru: Cikmis notlarda, fiziksel yapi listesinin "ilk 4 maddesi Hava Tarafi, kalan maddeler Kara
Tarafi" seklinde gruplandirilarak soruldugu belirtilmistir (Pist, Taksi yollari, Apron, Kule — hava tarafi
cagrisimli; terminal binalari, yonetim, glvenlik, yakit depolari, yangin istasyonlari, park sahalari,

baglanti yollari — kara/destek). Tesisin hangi tarafa ait oldugunu sorgulayan seceneklere dikkat edin.

Destek Hizmet Tesisleri

Hava ve kara tarafini destekleyen, ikisinin disinda kalan tesislerdir: hangar ve bakim atdlyeleri, yangin

istasyonlari, yakit depolari, glivenlik istasyonlari ve yonetim binalari.

3. Havaalani Terminal Sistemi (Yolcu Akisi)

Terminal sistemi, yolcu trafiginin yénlendirildigi ve hizmet aldigi merkezi bilesendir. Ug ana boliime
ayrilir:

1. Yolcu Girisi (1. Boliim): Yolcularin yer ulasim araglarindan ana terminal binasina gecisini saglar.
Arac ve yaya yollari, park alanlari, yolcu indirme-bindirme bdlgeleri, servis yollari ve toplu tasima

duraklarini icerir.

2. Yolcu Terminali (2. Boliim): Hava yolculugunun basladigi/bittigi/devam ettigi ana terminal
binasidir. Bekleme alanlari; bilet satisi, check-in, bagaj kabuld, ucus bilgilendirme bankolari;
merdiven-asansor-tuvalet gibi ortak alanlar; restoran ve alisveris bolgeleri; glivenlik ve pasaport
kontrol bolgeleri; haberlesme, havalandirma, jenerator, yangin sondirme gibi teknik sistemleri
barindirir.

3. Ugusa Doniik Hizmetlerin Verildigi Tesisler (3. Boliim): Gelis-gidis koridorlari, kapilar, ucaga

binis-inis boltimleri, koridor ve koriikler (yolcu kopruleri) ile diger kullanim alanlarindan olusur.

Kritik bilgi — Terminalin 3 ana hizmet fonksiyonu: (1) Transit ve aktarmali yolcularin transferi, (2)
Yolcularin bilet-bagaj ile glivenlik/kontrol islemleri yapilarak ugusa hazirlanmasi, (3) Gelen-giden

voleiillarin hava 1ilacim araci ile kara 1ilacim araci aracindaki necicinin cadlanmaci
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4. Manyetik Yone Dayali Pist Tanimlama Sistemi

Bu, bélimiin en teknik ve sinavda en cok hesap/mantik sorusu gelen konusudur. iyi am&Hiaaltdir.

Tanim — Pist numarasi: Pistin bulundugu yonin manyetik dogrultusunu (manyetik azimutunu)
temsil eden iki haneli sayidir. Yaklasma ydniinden bakildiginda pistin manyetik kuzeyle yaptigi aginin

en yakin onda birine yuvarlanmis degeridir.

Mantigi sudur: Ucak pusulalari manyetik kuzeye yoneldigi igin, pilot pist numarasini pusula basiyla
karsilastirarak hizl bir dogrulama yapabilir. Ornegin manyetik dogrultusu yaklasik 360°/0° olan pist 36,
90° olan 09, 180° olan 18 seklinde numaralandirilir (gercek azimutun yaklasik 1/10'u).

Kritik bilgi: Hesaplanan pist yonii tek haneli bir sayi cikiyorsa, basina mutlaka "0" eklenir. Orn. 9 —

09. Numara her zaman iki hanelidir.

Kritik bilgi: Manyetik bas ile pist yonu arasinda 5 derece veya daha fazla sapma goériilmesi, yanhs

piste yaklasiliyor olabilecegine isaret eder. (Hizli ¢capraz kontrol kurali.)

Diinyanin bazi bolgelerinde (6zellikle manyetik sapmanin ¢ok yiiksek oldugu, 6rnegin Kanada'nin kuzey
kesimleri gibi alanlarda) pistler manyetik degil gercek kuzeye gore adlandirilabilir. Yine de kiiresel
Olcekte pistlerin buyik bolimi hala manyetik istikamete gére numaralandirilir.

Paralel Pistlerde Harf Eklemesi (L/ C/ R)
Ayni dogrultudaki paralel pistleri ayirt etmek igin iki haneli sayiya bir harf eklenir:

L Left Sol pist
C Center Orta pist
R Right Sag pist

e ki paralel pist: 6rn. 36L ve 36R.
o Ug paralel pist: 6rn. 36L, 36C ve 36R.

« Dért veya daha fazla paralel pist: komsu pist gruplari ayri setler olarak degerlendirilir. ilk set
manyetik dogrultuya en yakin onda birlik degere; diger set ise bir sonraki en yakin manyetik azimut

degerine gore numaralandirihr.

Ozetle: bastaki sayl = manyetik dogrultu, onu izleyen harf = pistin konumu.
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Sinav tuzagi: Pist numarasinin "manyetik" yonu gosterdigine dikkat — "gercek/cografi kuzey" diyen
secenek tuzaktir (sadece yuksek varyasyon bolgeleri istisnadir). Ayrica pist numarasi geﬁ’éﬁ%{?ifﬁutun
kendisi degil, 1/10'una yuvarlanmis halidir (180° — 18, 18 degil 180 degil). Tek haneli sonugta basa
0" kondugunu unutmayin.

5. Diisiik Goriis Operasyonlari (CAT Il / CAT Ill)

Gorusln ciddi sekilde azaldigi kosullarda uygulanan 6zel ugus prosedurleridir. Sinirlar iki buyuklige
gore belirlenir: Decision Height (DH - Karar Yiiksekligi) ve RVR (Runway Visual Range - Pist Goriis
Mesafesi). Bu limitler ICAO tarafindan tanimlanmistir.

Tanim — Diisiik Goriis Operasyonu: Pist goriis mesafesinin (RVR) 550 m'nin altina ve karar
yuksekliginin 200 ft'in altina diisttigu inis/yaklasma kosullarinda (CAT Il ve CAT Ill) uygulanan; ayrica

RVR'nin 400 m'nin altina dustigu kalkislar kapsayan operasyonlardir.

Kategori Limitleri (Tablo)

Karar Yuksekligi (DH) Pist Goriis Mesafesi (RVR)

CAT Il 100 — 199 ft arasi En az 300 m

CATIII A 100 ft'in altinda Genellikle 175 m'nin lzerinde
CATIII B 50 ft'in altinda veya hig yok 75 m'ye kadar disebilir
CATIIIC Yok (DH uygulanmaz) Limit uygulanmaz (RVR sinirsiz)

Kritik bilgi — CAT II: DH = 100-199 ft, RVR > 300 m. Fail-passive autopilot sistemi gerekir ve ugus
ekibi 6zel egitimli olmaldir.

Kritik bilgi — CAT Il genel girisi: RVR 300 m'nin altinda (veya limit yok) ve DH 100 ft'in altinda
(veya kaldiriimis) ise inis CAT Ill kapsamindadir. CAT Ill, en distik goris sartlarinda bile glvenli inig
saglayan en ileri operasyon seviyesidir.

Sinav tuzagi: CAT Il alt kategorilerini karistirmayin. 11l A — DH <100 ft, RVR >175 m; 1ll B —» DH
<50 ft veya yok, RVR 75 m'ye kadar; Ill C — DH yok, RVR limiti yok (sifir-sifir inig). "CAT Ill C'de
RVR limiti vardir" diyen secenek yanlistir.

Diisiik Goriiste Kalkis (LVTO) ve RVR Sorumluluklan

Dusuk gorus kalkis operasyonlari RVR'nin 400 m'nin altina distigu durumlarda uygulanir.
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Kritik bilgi — SHT-OPS'e gore LVTO: Disuk gorus kalkisi, pist goriis mesafesinin 400 m'den diisiik

atpl.com.tr

ancak 75 m'den az olmadigi kosullarda yapilan kalkistir. (Alt sinir 75 m.)

e Operasyonun yapilip yapilamayacagina ve hangi RVR degerine kadar yurutulebilecegine, ekipman
durumunu dikkate alarak havacilik isletmesi karar verir.

e Kalkis, otorite tarafindan verilen LVTO yetkisi kapsaminda; inis (CAT II/11l) ise LVO yetkisi

kapsaminda yapilir. Her iki durumda da sorumluluk havacilik igletmesine aittir.

e Tum dusuk gorus kalkislarinda uygun taksi rehberligi saglanmasi zorunludur.

Kritik bilgi — LVTO sirasinda faal olmasi gereken isik/ekipmanlar: Pist kenar isiklari, pist merkez
hatti 1siklan, pist koruma isiklari, durma bari (stop bar) isiklar, pist sonu isiklari. Ayrica yiiksek
yogunluklu merkez hatti isiklari < 15 m, pist kenar isiklar1 < 60 m araliklarla yerlestiriimeli ve
sistem CAT lll'e esdeger tesislerle desteklenmelidir.

Gergek diinyada dustk gorus limitleri sabit degildir; sunlara bagli belirlenir: ugagin sertifikasyonu,
havayolu isletmesinin onayi, havaalani donanimi (ILS kategorisi, isik sistemleri), ucus ekibinin yetkisi ve
MEL (Asgari Techizat Listesi) / CDL (Konfigiirasyon Sapma Listesi) durumu.

6. Havaalani Giivenligi

Havaalani giivenligi; yolcularin, personelin ve altyapinin korunmasi icin alinan énlemleri kapsar.
Onlemler ICAO ve EASA (Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi) gibi kuruluslarin standartlarina dayanir.
Guvenlik ihlalleri bireysel degil kiiresel 6lcekte sonug dogurabildigi icin kritiktir.

Havaalani Giivenliginin Temel Unsurlar (7 madde)
1. Yolcu giivenlik kontrolleri: X-ray tarayicilar, viicut tarayicilar, metal dedektorleri.

2. Personel ve ekipman giivenligi: Hava tarafina gecen tim personelin kimlik ve glvenlik
taramasindan gegirilmesi.

3. Terminal ve cevresel giivenlik: Yetkisiz erisimi dnleyen fiziksel bariyerler ve glivenlik duvarlari.
4. Bagaj ve kargo giivenligi: Tehlikeli madde ve yasadisi malzeme tespiti.

5. Havacilik tehditlerine karsi 6nlemler: ICAO Annex 17 - Aviation Security kurallarina uygun
denetimler.

6. Acil durum miidahale planlarn: Kacirma, bomba ihbari, sabotaj, biyolojik/kimyasal tehdit
prosedurleri.

7. Denetim ve egitim programlari: Glvenlik personeline strekli egitim/sertifikasyon, dizenli
guvenlik denetimleri.

l Kritik bilgi: Havacilik glvenligi (security) ile ilgili ICAO eki Annex 17'dir. Havaalanlari ile ilgili teknik
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7. Havaalanlarinin Siniflandirilmasi

Bu baslik sinavin en garantili sorularindan birini icerir: "Hizmet tipine gére havaalanlaf#d&théngisi

yanlistir / degildir?" Asagidaki siniflar disinda bir sik verilirse o yanlistir.

Biiyiik olcekli Referans pist uzunlugu 1800 m'den biiyiik. Orta-biyiik gévdeli ucaklarin IFR ile
havaalanlan inis-kalkisina imkan tanir; ICAO Annex 14'e uygun tasarlanir.

Ticari hizmet Yolcu tasimaciligi yapan havaalanlari (asagida alt kirlhmi var).

havaalanlan

Kargo hizmet Ozel sirket/kurulus/birey isletir; yiik tasimaciligi odakl.

havaalanlan

Trafigi rahatlatici Ticari hizmet havaalanlarinin yogunlugunu azaltmak icin tasarlanan, kamu/ozel
havaalanlan havaalanlari.

Genel havacilik Ticari havayolu yerine genel havacilik (egitim, 6zel ugus, is seyahati) igin; kictk
havaalanlari yerel tesisler.

Cikmis soru: "Hizmet tipine gore havaalanlarindan hangisi yanhstir?" — Cevap: Gayri Resmi
Havaalani. (Boyle bir sinif yoktur; dogru siniflar yukaridaki 5 maddedir.)

Kritik bilgi — Biiyiik 6l¢ekli havaalani esigi: Referans pist uzunlugu > 1800 m. Bu uzunluk IFR ve

orta/bulyuk gévde ugak operasyonu igin belirleyici esiktir.

Ticari Hizmet Havaalanlarinin Yolcu Esikleri

Sayilar tuzak amagli sorulabilir. Dikkatlice ayirt edin:

Temel havaalanlari Yillik 10.000 yolcudan fazla ulusal tasimacilik
Temel olmayan havaalanlari Yillik 2.500 - 10.000 yolcu arasi ulusal tasimacihk
Blyulk merkez havaalani En az %1 ulusal yolcu tasimacihigi

Orta buiyuklikte merkez havaalani %0.25 - %1 arasi

Kiictk merkez havaalani %0.05 - %0.25 arasi

Sinav tuzagi: "Temel havaalani” esigi 10.000, "temel olmayan" ise 2.500-10.000 araligidir. Yiizde
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8. Havaalani isleyisi: Hizmet Kategorileri

Havaalani faaliyetleri ikiye ayrilir: havacilik hizmetleri ve havacilik disi hizmetler. ~ 2tpl-com-tr

Havacilik Hizmetleri (ucusla dogrudan ilgili) Havacilik Disi Hizmetler (ticari/yolcu ihtiyaci)

Hava trafik ve seyrisefer hizmetleri Vergili/vergisiz satis magazalar
Meteoroloji hizmetleri Yiyecek-icecek hizmetleri

PAT alanlarinin yonetimi Araba kiralama ve otopark hizmetleri

Yer hizmetleri Bankacilik ve sigorta hizmetleri

Hava araci akaryakit hizmetleri Konaklama ve eglence segenekleri

Hava araci bakim hizmetleri Toplanti ve iletisim hizmetleri

Kargo hizmetleri Sosyal hizmetler; reklam ve diger hizmetler

Cikmis soru: "Hangisi havacilik disi hizmettir?" — Cevap: Eglence hizmetleri (ve Reklam da
ctkmistir). Havacilik disi listeyi iyi 6grenin: satis magazalari, yiyecek-icecek, araba kiralama/otopark,

bankacilik-sigorta, konaklama-eglence, toplanti-iletisim, sosyal hizmetler, reklam.

Sinav tuzagi: "Yer hizmetleri®, "akaryakit”, "bakim", "kargo" gibi ucusla dogrudan ilgili kalemler
havacilik hizmetidir; bunlarin "havacilik disi hizmet" sikki olarak verilmesi tuzaktir. Tersine,
"eglence/reklam/otopark™" havacilik disidir.

9. Havaalani Tanitma Kodlar (ICAO ve IATA)

Havaalanlarini diinya ¢apinda tanimlamak icin iki kod sistemi kullanilir. Aralarindaki farki bilmek sinavda
dogrudan sorulur.

Ozellik ICAO Kodu IATA Kodu

Veren ICAO (Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitti) IATA (Uluslararasi Hava Tasimacihgi Birligi)
kurulus

Harf sayisi 4 harf 3 harf

Kullanim Hava seyriiseferi, ATC, havacilik islemleri Rezervasyon, biletleme, bagaj kodlama,

kargo (ticari islemler)

Yapisi 1. harf: haberlesme bdlgesi - 2. harf: Genellikle havaalani/sehir adinin ilk t¢
devlet/bolge - 3-4. harf: havaalani harfi
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Kritik bilgi — Ornek (istanbul Havalimani = LTFM): L = Guney Avrupa (haberlesme bélgesi), T =
Tirkiye, F ve M = havaalani/ucus bilgi bdlgesi tanimi. Yani Tiirkiye'deki tim havaalanlaf"fCAT K6 du
“LT" ile baslar.

Cikmis soru: "ICAO kodlarina gére havaalanlar tlkemizde hangi harf ile baslar?" — Cevap: L (ilk harf,
Guney Avrupa bolgesi).

Cikmis soru: "ICAO kodu ulkemiz icin hangi harftir?" — Cevap: T (ikinci harf, Turkiye). Yani tam
baslangi¢ "LT".

Sinav tuzagi: ICAO = 4 harf, IATA = 3 harf. Harf sayilarini ters verip soran siklara dikkat. ICAO
seyrusefer/ATC icindir; IATA ise biletleme/bagaj/kargo gibi ticari islemler igindir.

10. Havaalani Yer Hizmetleri

BSlimun son ve sinav agisindan en yogun bashgidir (¢ikmis notlarda "6zellikle ramp hizmetleri ve
guvenlik" calisiimasi tavsiye edilir).

Tanim — Yer Hizmetleri: Ucak, yolcu, bagaj ve kargo islemlerine ydnelik; yolcu ve yiklerin seyahat
oncesi/sonrasi islemleri ile ugaklarin ugus dncesi/sonrasi hazirlik islemlerini kapsayan faaliyetlerdir.
Emniyetli, glivenli, etkin ve verimli olmahdir.

Yer hizmeti isletmeleri, ulusal havacilik otoritesinden ¢alisma ruhsati alan kuruluslardir ve uluslararasi
sivil havacilik kuruluslar (ICAO/IATA) ile ulusal otorite standartlarini referans almak zorundadir.

Yer Hizmeti Alt Tiirleri
Yer hizmetleri faaliyetlerinin alt hizmet tdrleri:

e Temsil

e Yolcu hizmetleri

e Yik kontroli ve haberlesme
e Ramp

e Kargo ve posta

e Ucak hat bakim

e Ucus operasyon

e Ulasim

e ikram (ikram servis)
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10.1 Temsil, Gozetim ve Yonetim

e Temsil: Bir kisi/kurulusun baska bir kisi/kurulus adina hareket etmesidir. Temsilcilermiiizakere
yapabilir, s6zlesme imzalayabilir, yetkilendirme belgelerini yonetebilir.

e Gozetim: Emniyetli ve dlizenli hava trafigi icin yapilan denetim ve kontrol faaliyetleridir.

¢ GOzetim ve Yonetim Hizmeti: Yer hizmetleri faaliyetlerinin havayolu isletmeleri adina takip ve

denetim yetkisidir.

10.2 Yolcu Hizmetleri

Tanim — Yolcu Hizmetleri: Yolcunun havaalanina girisinden ugaga binisine kadar yapilan bilet, bagaj
ve pasaport kontrol islemleri ile varista yolcularin karsilanmasi, pasaport kontroliine yénlendirilmesi ve

bagaj sorunlarina yardim edilmesidir. Ugus 6ncesi ve sonrasi saglanir.

¢ Ucus oncesi: Check-in islemleri (online, kiosk veya havaalaninda yerinde) ve bagaj islemleri (teslim,
etiketleme, kabul; kayip/hasarda yardim).

e Ucus sonrasi: Bagaj teslimi, yolcu iliskileri (kayip bagaj, iptal, rotar destegi), baglanti ucus

yonlendirmesi.
[ Cikmis soru: "Yolcunun ugaga binisine kadar verilen hizmet nedir?" — Cevap: Check-in.

10.3 Ramp Hizmetleri
Apron ve bagaj ayirma sahasinda gerceklesen operasyonel faaliyetlerdir. Sinavda en sik gecen yer
hizmeti turadur.
o Ucak yerlestirme ve yiikleme / park yonetimi: inisten kalkisa kadar ucagin emniyetli yénetimi.
¢ Yiik yonetimi: Kargo, bagaj ve postanin diizenli/emniyetli tasinmasi.
e Yakit ikmal: Apronda kullanilan yer hizmet araclari icin yakit temini; elektrikli araclarin sarji da dahil.
¢ Bagaj hizmetleri: Bagajlarin yiklenmesi/indirilmesi, etiketleme ve yonlendirme, takip ve teslim.
e Ucak temizligi: inis-kalkis sirasinda yolcu kabulii éncesi ic/dis temizlik.
¢ Su ve tuvalet hizmetleri: Su ikmali ve tuvalet atiklarinin bosaltiimasi.

e De/Anti-Icing hizmetleri: Kis aylarinda kar-buz temizligi ve buzlanma énleme.

Sinav tuzagi: De/Anti-Icing, su-tuvalet, yakit ikmali ve ugak temizligi ramp hizmeti kapsamindadir
(apronda yapihr). Bunlari "yolcu hizmeti" ya da "hat bakim" sayan siklara dikkat. Yolcu hizmeti yolcuyla;
ramp hizmeti ucakla/apronla ilgilidir.

10.4 Yiik Kontrol, Haberlesme ve Ucus Operasyon
e Haberlesme: Hava trafik kontrol(, pilotlar ve diger paydaslar arasindaki etkilesimi saglar; ugus
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¢ Ucus operasyon faaliyetleri: Ucus 6ncesi/sonrasi brifing, ucus planlamasi (rota, havaalani, yakit,

hava durumu), ucus izni ve slot hizmetleri, ucus izleme, ucus raporlama. atpl.com.tr

10.5 Kargo, Posta ve Giivenlik Hizmetleri
¢ Kargo hizmetleri: Kargo islemleri (kabul, teslim alma, etiketleme, diizenleme), uygunluk/givenlik
kontrolleri, kargo depolama ve dagitim. Depolama bazi tlkelerde antrepo isletmecilerince saglanir.
¢ Posta hizmetleri: Posta islemleri (kabul, siniflandirma, etiketleme) ve glimrikleme islemleri.

¢ Ucak ozel giivenlik hizmetleri: Havayolunun talebi tzerine, zorunlu guvenlik uygulamalarina ilave
olarak verilir. Bagaj kontrolU, yolcu kontrolu (kimlik dogrulama) ve kargo givenligini icerir.

10.6 Ucak Hat Bakim ve ikram Servis

Havayolunun yer hizmetleri kapsaminda aldigi sinirlhi bakim hizmetleridir: rutin hizmetler, rutin olmayan
hizmetler, malzemeyle ilgili hizmetler, park etme/hangar alani hizmetleri, yag ve sivi ikmal hizmeti. Yer

hizmetleri kapsaminda ayrica ulagim ve ikram servis de verilir.

Cikmis soru: "Ugus devam ederken / bakimin yapildigi yere gore" tipi sorularda — Hat Bakimi (line
maintenance) ve Us Bakimi (base maintenance) ayrimi sorulur. Ucagin hatta (istasyonda, kisa siirede)
yapilan bakimi Hat Bakimidir.

11. Yer Hizmetlerinin Organizasyon Yapisi
Yer hizmet isletmelerinde genellikle iki organizasyon kademesi vardir:
¢ Genel Miidiirliik (merkez - idari): Kalite, hukuk, bilisim sistemleri, satis, insan kaynaklari, mali isler,

pazarlama ve isletme mudurlikleri. Bazilarinda ayr bir emniyet departmani veya entegre yénetim

sistemleri departmani bulunur.

o istasyon Miidiirliikleri (operasyonel): isletme miidiirligi altinda, yer hizmet faaliyetlerinin fiilen

yapildigi yerlerdir.

Kritik bilgi — 4 temel operasyonel alan: Yer hizmet kuruluslarinda genel olarak (1) Yolcu
hizmetleri, (2) Ramp hizmetleri, (3) Harekat, (4) Kargo hizmetleri olmak Gzere 4 operasyonel alan

vardir.

12. Yer Hizmetlerinde Yasal Diizenlemeler ve Dokiimanlar

Uluslararasi dizenlemeler ICAO ve IATA tarafindan belirlenir: ICAO sivil havacilik
kurallarini/standartlarini olusturur; IATA havayolu isletmelerinin hizmet sureclerine iliskin standartlari

belirler. Sik karistirilan doért dokiimani/anlagsmayi ayirt edin:
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AHM Airport Handling Manual  Yer hizmet isletmelerinin uygulamasi tavsiye edilen kural ve
standartlarin referans kitabi; denetimlerde referans alinir.

SGHA Standart Ground Havayolu isletmeleri ile yer hizmet isletmeleri arasindaki anlagsma;
Handling Agreement hizmetin ulusal/uluslararasi standartlari karsiladigini garanti eder.

IGOM IATA Ground Operations  Yer hizmetleri strecinde uluslararasi emniyet standartlarinin
Manual uygulanmasina yonelik dokiiman.

ISAGO (IATA Safety Audit for Yer hizmetleri emniyet denetimleri programi; IGOM bu program
Ground Operations) kapsaminda olusturulmustur.

Sinav tuzagi: AHM = referans kitabl, SGHA = havayolu ile yer hizmeti arasindaki anlasma,
IGOM/ISAGO = IATA emniyet denetimi. Bu kisaltmalarin agilimlari ve "anlasma mi / kitap mi / denetim
mi" oldugu yer degistirilerek sorulabilir.

Sinava Yonelik Ozet ve Hizh Tekrar
¢ Havaalani sistemini olusturan taraflar: 8 madde (havayolu, yer hizmet, destek hizmet, ticari
isletme, devlet, otoriteler, dlizenleyici kurumlar, nihai kullanicilar).
¢ Hava tarafi = PAT (Pist-Apron-Taksi) + ATC; kara tarafi = terminal, kapi, otopark, yollar.

¢ Pist numarasi: manyetik yon / 10, iki haneli, tek hanede basa "0"; paralelde L/C/R. 5° sapma =
yanlis pist uyarisi.

e CAT II: DH 100-199 ft, RVR > 300 m, fail-passive. CAT Il C: DH yok, RVR limiti yok. LVTO: RVR 400

m alti, en az 75 m.

¢ Siniflandirma: buytk 6lcekli (>1800 m), ticari, kargo, trafigi rahatlatici, genel havacilik. "Gayri resmi
havaalani" = yanhs sinif.

e ICAO = 4 harf (TR - "LT"), seyrusefer/ATC; IATA = 3 harf, biletleme/bagaj/kargo.
¢ Giivenlik: ICAO Annex 17; havaalani teknik standartlari Annex 14.

¢ Yer hizmetleri 4 operasyonel alan: yolcu, ramp, harekat, kargo. Ramp = apronda ucakla ilgili
(yakit, de-icing, temizlik, bagaj yikleme).
e Dokiimanlar: AHM (kitap), SGHA (anlasma), IGOM/ISAGO (IATA emniyet denetimi).
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4. Hava Araci Bakim ve Kuruluslar

atpl.com.tr

Bu boliimde ne 6greneceksiniz?

Bu bolim, bir hava aracinin havalanmaya basladigi ilk glinden hizmetten cikana kadar nasil emniyetli
ve ucusa elverisli tutuldugunu anlatir. Once "ucusa elverislilik" kavramini, sonra bu durumu kalici kilan
bakim faaliyetlerini, bakimi yapan kuruluslari ve bakim tirlerini 6greneceksiniz. Sinavda bu boliimden;
sertifikalari kimin verdigi, bakim tiirlerinin siniflandirmasi ve bakimai lisanslar gibi konular sik

sorulur.

1. Ugusa Elverislilik (Airworthiness)

Bakimi anlamadan 6nce neden bakim yaptigimizi kavramak gerekir. Bunun anahtari "ugusa elverislilik"
kavramidir. Bir hava aracina neden bakim yapariz? Clinki onun surekli olarak ucusa elverisli kalmasini
isteriz.

Tanim — Ucusa Elverislilik: Bir hava aracinin tip tasarimina uymasi ve bu sayede emniyetli bir
sekilde isletilebilecek durumda olmasidir. Yani bir hava araci, hem tasarimina uygun olmali hem de

emniyetli sekilde ucurulabilmelidir. iki sart birden gereklidir.

Bu iki sartin ayri ayri distinilmesi dnemlidir, ¢linkl "ucusa elveriglilik" ile "ugus izni" ayni sey degildir:

¢ Giiriiltii 6rnegi: Cevresel (gurultl) sartlarina uymayan bir hava araci, aslinda emniyetli sekilde
ucurulabilir; dolayisiyla ucusa elverislidir. Ancak cevresel sartlara uymadigi icin ona ugus izni

verilmeyebilir. Guriltili olmasi emniyetli ucusuna engel degildir.

e Ters durum: Bir hava araci tip tasarimina uygun olsa bile, emniyetli sekilde ugurulamayan bir

durumdaysa yine ugusa elverisli sayilmaz.

Sinav tuzagi: "Ugusa elverisli olmak" = "ucgus izni almak" degildir. Glriltilu (gevresel sartlara
uymayan) bir ugak ugusa elverisli olabilir ama ugus izni alamayabilir. Emniyet ile ¢evresel uygunlugu
birbirine karistirmayin.

1.1. Sorumluluk: Ugusa elverislilik vs. siirekli ucusa elverislilik

iki farkli sorumluluk kademesi vardir ve bunlarin kimde oldugu sinavin klasik sorularindandir:

Kavram Sorumlu taraf

Ucusa elverislilik (tip sertifikasyonu) Tip sertifikasini yayimlayan iilke
Strekli ucusa elverislilik Hava aracini tescil eden lilke
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1.2. Sertifikalar ve otoriteler

Bir hava aracinin hayata ge¢mesi belirli belgelere ve otoritelere baghdir. Bunlari net aysteedéni.tr

Tanim — Tip Sertifikasi: Hava araci, motor veya pervane icin tasarim kriterlerine ve ugusa elverislilik
kurallarina uygunlugu belirleyen belgedir. Tip tasarimini, teknik ozellikleri ve isletme limitlerini icerir.
Uretimi gerceklestiren iilke otoritesi tarafindan verilir.

Tanim — Ugusa Elverislilik Sertifikasi: Hava aracinin ugusta emniyetsizlige neden olabilecek bir
ozelligi bulunmadigini gésteren belgedir. ilgili tip tasarimina uygun oldugunu ve
bakim/tamir/degisikliklerin sicil kaydi yapilan (tescil) iilke kurallarina uygun oldugunu teyit eder.

Ulkenin havacilik otoritesidir.

Tanim — Uretim Otoritesi: Hava araci, motor, pervane veya parcanin tasarim verilerine uygun

sekilde tiretiminden sorumlu kisi/kurulusun bulundugu tlkenin havacilik otoritesidir.
Cikmus soru: Ucagin tip yetkisini (tip sertifikasini) neresi verir? - Cevap: Uretildigi iilke.

Cikmis soru: Ugagin Uretilen pargalarinin Gretiminden sonra uygunlugu kimin sorumlulugundadir? —

[ Tanim — Tasarim Otoritesi: Hava araci, motor, pervane veya parcanin tasarimcisinin bulundugu
[ Cevap: Uretildigi iilke (iiretim otoritesi).

Sinav tuzag: "Uretildigi tlke" ile "tescil eden tlke" stirekli birbirine tuzaklanir. Kurali séyle hatirlayin:
Uretildigi iilke — tip sertifikasi ve parca uygunlugu (iiretim/tasarim asamasi). Tescil eden iilke —
strekli ugusa elverislilik ve ucusa elverislilik sertifikasi (isletme/operasyon asamasi).

2. Siirekli Ucusa Elverislilik (Continuing Airworthiness)
Bir hava aracinin yasam dongust mantikli bir sirayi izler. Bu sirayi bilmek, hangi belgenin hangi asamada
geldigini hatirlamay: kolaylastirir:

1. Tasarim: Hava araci, bir tasarim organizasyonu tarafindan belirli gerekliliklere gore tasarlanir.

2. Tip sertifikas:: ilgili tasarim otoritesi tip sertifikasi verir.

3. Uretim: Bir iiretim organizasyonunda (retilir.

4. Tescil + Ucusa elverislilik sertifikasi: Tescil edildigi otoritenin yayinladigi ugusa elverislilik

sertifikasi ile operasyona baslar.
5. Siirekli ucusa elverislilik: Bundan sonra, tip sertifikasinda belirtilen limitler icinde tutulmasi icin
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2.1. Suirekli Ucusa Elverislilik Yonetimi Kuruluslar (SYK) ve temel kisaltmalar

Bakimin "ne zaman ve hangi periyotta" yapilacagini planlayan ayri bir yapi vardir. Burade biskag kritik
kisaltma devreye girer:

SYK Surekli Ugusa Elverislilik Yonetimi Bakim periyotlarini belirleyen kurulus; bir AMP hazirlar.
Kurulusu

AMP Aircraft Maintenance Plan (Hava Bakim periyotlarini tanimlayan plan. ilgili sivil havacilik
Araci Bakim Plani) otoritesi onaylar ve denetler.

CRS Bakim Cikis Sertifikasi (Certificate of ~ Bakim tamamlaninca diizenlenir; hava araci tekrar ucusa
Release to Service) elverisli olarak operasyona doner.

Iisleyis su sirayla olur: SYK bir AMP hazirlar — bakim periyotlarini sivil havacilik otoritesi onaylar ve
denetler — her hava aracinin bakimi bakim programina gére organize edilir — bakim, onayh bir
bakim kurulusu tarafindan, gilincel bakim verileriyle ve lisansl onaylayici personelle yapilir - CRS
diizenlenir — hava araci operasyona devam eder.

Kritik bilgi: Bakim periyotlarini belirleyen SYK'dir (AMP hazirlayarak); ancak bu periyotlari onaylayan
ve denetleyen taraf sivil havacilik otoritesidir. Bakimi bitiren her hava aracina CRS (Bakim Cikis
Sertifikasi) dizenlenir.

2.2. Bakim kuruluslarinin uymak zorunda oldugu kurallar
Bakim kuruluslari, hava araglarinin gtivenli ve emniyetli calismasini saglamak igin ulusal ve uluslararasi
mevzuata uymak zorundadir. Bir bakim kurulusunun karsilamasi gereken temel sartlar:
e Yetkili sivil havacilik otoritesince onaylanmis bir organizasyon yapisi ve kalite sistemi
bulunmalidir.

e Her bakim islemi; tiretici talimatlarina, bakim el kitaplarina ve onayl veri setlerine uygun
yapiimalidir.

e Teknik personel lisansh ve gerekli egitimleri almig olmalidir.
e Tum islemler detayl kayit altina alinmali; kayitlar denetime acik saklanmahdir.
¢ Kullanilan yedek parcalar orijinal ve izlenebilir olmaldir.

e Kalibrasyon gerektiren ekipman ve test cihazlari, belirlenen periyotlarda dogruluk agisindan
kontrol edilmelidir.

¢ Ucusa elverislilik direktifleri (AD) ve teknik biiltenler zamaninda uygulanmali ve raporlanmalidir.
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3. Bakim (Maintenance) Nedir?

atpl.com.tr

Tanim — Bakim: Bir hava aracinin veya komponentin revizyonu, tamiri, kontrol edilmesi,
degistirilmesi, modifikasyonu veya arizanin giderilmesi islemlerinden herhangi birinin ya da
bunlarin herhangi bir kombinasyonunun uygulanmasidir.

Tanim — Bakim Kurulusu: Hava araci veya komponenti lizerinde bakim yapmak Gzere, sivil havacilik

otoritelerince belirlenen gereklilikleri yerine getirdigi tespit edilerek yetkilendirilen tim isletmelerdir.

Hava aracinin yapisi ve sistemleri zaman icinde gevresel etkiler, korozyon, yorulma (fatigue), asinma
gibi nedenlerle bozulmaya ugrar. Buna ragmen tasarim, ucusa elverigli durumda tutulmalidir. Dolayisiyla
bakim, hava aracinin biitiinliigiiniin ve performansinin stirdirilmesi ya da yeniden kazandiriimasi igin

yapilan islemlerdir: kontrol, tamir, yenileme, koruma, parca degistirme.

Ozetle bakim, komple bir hava aracinin ya da herhangi bir komponentinin giivenilir ve emniyetli
sekilde calismasini saglama faaliyetidir; yani hava aracinin ucusa elverisli durumdaki devamliligini
saglar.

3.1. Bakim sadece emniyet icin degildir: konfor ve maliyet

Bakimin amaci yalnizca emniyet ve givenilirlik degildir. Asagidaki 6rnekler, bakimin konfor ve maliyet
boyutunu da gosterir:
¢ Konfor 6rnegi: Arkaya yatmayan arizali bir yolcu koltugu, ugagin emniyetini/givenilirligini
etkilemez; ugak hala ugusa elverislidir. Ama yolcunun konforu bozulur. Bu koltugun tamiri konfor
icindir.
¢ Maliyet 6rnegi: Hidrolik sistemdeki kiiclik bir kagak, iki kontrol arasinda siviyi kritik diizeyde
azaltmiyorsa (veya rezervuar yeterince blylkse) emniyetsiz durum yaratmaz. Ancak harcanan
hidrolik sivisi isletmeye ilave maliyet getirir. Bu kagagin giderilmesindeki amag¢ maliyeti
azaltmaktir.

Kritik bilgi: Bakimin amaglari dort bashktir: (1) Glvenilirlik, (2) Emniyet, (3) Konfor, (4) Maliyetlerin

azaltilmasi. "Bakim sadece emniyet icindir" ifadesi eksik/yanlistir.

4. Bakim Tiirlerinin Siniflandirmasi

Hava araci bakimi iki farkh olciite gore siniflandirilir. Bu ayrimi net bilmek, sinavin en ¢ok soru ¢ikan

noktasidir:
Yanilis amacina adre Onlevici (nroaramln bakim — Diizeltici (nroaramsiz) bakim
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[ Cikmis soru: Bakimin yapildigi yere gére tiirleri nelerdir? » Cevap: Hat Bakimi, Us Bakimi.
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[ Cikmis soru: Yapilis amacina gére bakimlar nedir? — Cevap: Onleyici Bakim / Diizeltici Bakim.

Sinav tuzag@: iki 6lctti karistirmayin. "Amacina gére" ikilisi = énleyici / diizeltici. "Yere gore" ikilisi
(asgari) = hat / iis (atdlye ile birlikte G¢ll). Soruda hangi 6lcut isteniyorsa o dlcutin siklarini segin; bir
olcutin sikkini diger dlcide aramayin.

4.1. Onleyici (Programli) Bakim

Programli bakimlar énceden planlanir. Iyi planlanmis bir programli bakimda, hava araci ucusunu
tamamladigi anda bakima baslanabilmesi icin her sey 6nceden hazir edilmelidir. Bakim maliyetlerinin
kontrolu icin bu planlamanin etkinligi hayati 6nemdedir.

Programl bakim planlanirken hazir edilmesi gereken dort temel grup vardir: dokiimanlar, yedek parca,
is glicli, mekan-hangar ve ekipmanlar.

4.2. Programl bakim icin gerekli dokiimanlar

Bu dokimanlarin listesi sinavda dogrudan sorulur. Kisaltmalaryla birlikte 6grenin:

AMM Hava Araci Bakim El Kitabi (Aircraft Maintenance Manual)
IPC Resimli Parca Katalogu (lllustrated Parts Catalogue)

SRM Yapisal Tamir El Kitabi (Structural Repair Manual)

SB Servis Bulteni (Service Bulletin)

AD Ucusa Elverislilik Direktifi (Airworthiness Directive)

MEL Asgari Techizat Listesi (Minimum Equipment List)

Tam liste sunlardir: AMM, IPC, SRM gibi referans dokiimanlar; bakim kontrol listeleri ya da gorev
kartlari; govde, motor ve pervane kayit defterleri; varsa SB ya da AD'ye iliskin dokiimanlar;
tadilatlara iliskin dokimanlar; MEL kapsaminda ertelenen ariza listeleri.

Cikmus soru: Programli bakim icin gerekli dokiimanlar nedir? (Ozellikle AMM ve MEL kapsaminda
ertelenen ariza listeleri ayrica soruldu.) — Cevap: AMM, IPC, SRM, bakim kontrol listeleri/gérev
kartlari, gdvde-motor-pervane kayit defterleri, SB/AD dokimanlari, tadilat doktimanlari, MEL
kapsaminda ertelenen ariza listeleri.
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4.3. Programl bakimda yedek parga, is giicii, mekan ve ekipman

¢ Yedek parca: Bakim programi, zaman omiirlii parca listesi ve ertelenen ariza listespreferans
alinarak hazir edilir. Hem buiiytk komponentler (motor, pervane), hem sarf malzemeleri (yag,

hidrolik, gres), hem de civata-somun-percin gibi kiigik malzemeler dahildir.

o s giicii (onaylayici personel): Gerekli sayida ve uygun sekilde lisansli A, B1, B2 ve C
kategorilerinde onaylayici personel hazir bulundurulmahdir.

¢ Mekan ve ekipmanlar: Hava aracinin yerde hareketi icin ¢ceki demiri ve traktor, jaklar,
caraskallar, yer takat cihazlan, test ekipmanlari, standart ve 6zel takimlar hazir edilir. Bir
kurulus bazi 6zel isler icin kendi is glici/ekipmanina sahip degilse, hava araci yere inmeden once
sozlesme ve hazirliklar yapiimis olmalidir.

Kritik bilgi: Onaylayici (bakim) personel kategorileri ders metninde A, B1, B2, C olarak gecer.
Lisanslandirma listesi sinavda daha genis haliyle sorulabilir (asagidaki boélime bakin).

4.4. Diizeltici (Programsiz) Bakim

Tanim — Diizeltici Bakim: Bilinen ya da beklenen bir arizanin giderilmesi ya da hasarin
dizeltilmesiyle, bir ekipmanin tekrar isler hale getirilmesi icin yapilan bakimdir. Herhangi bir programa
gore yapilmadigindan programsiz bakim olarak da adlandirilir.

Ariza ya da hasarlar iki yolla tespit edilebilir: (1) programli (6nleyici) bakim islemleri sirasinda, (2) hava
aracinin normal ucusu sirasinda pilot tarafindan. Programsiz bakimdaki kontrollerin amaci zaten; tamir

veya parca degisimi gerektiren gizli kusur, hasar veya arizalan ortaya ¢ikarmaktir.

Ucus hattinda tespit edilen arizalar daha kritiktir. Clinkl hava araci tarifeli bir ucus icin beklerken,
kisith zaman ve kisith kaynakla durumun duzeltiimesi gerekir. Olasi ¢dzumler:

¢ Mevcut meydanda hizlica personel ve ekipman kiralanmasi,
¢ O meydana personel ve ekipman sevki,

e Arizanin MEL (Asgari Techizat Listesi) ya da CDL (Konfiglrasyondan Sapma Listesi) kapsaminda
ertelenmesi.

Dugzeltici/programsiz bakim gerektiren anormal veya acil olaylar: yildirrm carpmasi, sert inis,
turbulansta ugus, ani motor durmasi, volkanik kil bolgesinde ucgus, yiksek siddetli radyasyon boélgesine
maruz kalma ve acil gelen AD'ler. Bu bakimlarin ne zaman yapilacagi, kapsami, gerekli insan
kaynagi/malzeme/ekipmani 6nceden belli degildir; bu nedenle yapilacak isin maliyeti yaninda sefer
gecikmesi/iptal nedeniyle de ciddi maliyet dogurabilir.

Sinav tuzag:: "Onleyici/programli” = énceden planlanmis, dokiimani-parcasi-personeli hazir.
"Duzeltici/programsiz” = ariza/hasar tzerine yapilir, ne zaman ve neyle yapilacagi belirsizdir. Yildirnm
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5. Yapildigi Yere Gore Bakim Tiirleri (Hat / Us / Atélye)

Yere gore bakim; hat bakim, iis bakim ve atélye bakimi olmak tzere gruplanir. Aralafiftekr témel fark

kapsam, yer ve siiredir:

Nerede / ne zaman Kapsam Agirhkli bakim
amaci
Hat Havaalaninda, seferler Harici kontroller, kiictik onarimlar, Gogunlukla
bakim arasinda, kisa surede murettebat arizalari dizeltici
("transit bakim") (programsiz)
Us Ozel bakim hangarlarinda, ~ Detayli/kapsamli islemler, parca degisimi, Cogunlukla dnleyici
bakim ucak tarifeden yapisal tamir, korozyon kontroli, tadilat (programh)
¢ikarildiginda
Atolye Ayri birimlerde Ucaktan sokulen Programli +
bakimi (atolyelerde) parca/motor/komponentlerin test, tamir, programsiz
yenilemesi (test/onarim)

5.1. Hat Bakim

Hat bakim, hava aracinin tarife kapsamindaki ucus operasyonlari sirasinda yapilan bakimdir. Blyuk
kismi diizeltici (programsiz) bakimdir. iki ucus arasinda uzun siire varsa veya geceleme yapilacaksa,
personel/kaynak uygunsa kiiglik capli programh bakimlar da hatta yapilabilir.

iki ucus arasindaki boslukta yapildigindan "transit bakim" da denir. Bu siirecte; yakit kacags, lastik
asinmasi, govde ve kanat hasarlan gibi harici kontroller ile ugus murettebatinin bildirdigi arizalar
degerlendirilir. Giderilebilen arizalar ¢ozllr, digerleri ertelenir.

Her istasyonda hat bakim kabiliyeti olmayabilir (cogu istasyonda yoktur). Hangi istasyonda hangi
seviyede bakim yapilacag ticari bir karardir. Kabiliyet olmayan istasyona ucarken, muhtemel arizalara
karsi ucakta bakim personeli tasinabilir veya o istasyonda bakim yapabilecek baska bir isletmeyle is

birligi yapilabilir.

Cikmis soru: Ucus devam ederken / seferler sirasinda yapilan bakim tirl nedir? — Cevap: Hat bakimi
(transit bakim).

5.2. Us Bakim

Us bakimi genelde &nleyici (programli) bakim faaliyetlerinden olusur ve tice ayrilabilir: hangar, atélye

ve destek faaliyetleri.

e Hangar bakimi: Hava araci ucus hattindan (tarifeden) cikarildiginda yapilir. Parca degisimleri,
yapisal tamirler, korozyon kontrolii, tadilatlar hangar ortaminda gerceklestirilir. Yapilacak is
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5.3. Atolye Faaliyetleri

Atolye bakimi, hava aracindan s6kiilen komponentlerin tamir, yenileme ve test islemigrininkapsar.
Atolyelere hem programli bakim gercevesinde test/kontrol icin sokiilen komponentler, hem de
programsiz bakimda arizali/hasarli bulunan komponentler gelebilir. Atdlyelerde genellikle motor,

aviyonik, mekanik, yapisal tamir gibi uzmanlasma vardir.

6. Balkim (Onaylayici) Personel Lisanslari

Bakim personelinin lisans kategorileri sinavda sik¢a tuzaklanarak sorulur. Ders metni, programli bakimda
A, B1, B2, C kategorilerini sayar. Cikmis sorularda ise lisans listesi daha genis haliyle (B2L, B3 ve L dahil)
sorulmustur. Dogru siralamayi ezberleyin:

[ Cikmis soru: Bakimcilarin lisanslari hangi sikta dogru yazilmistir? — Cevap: A, B1, B2, B2L, B3, L, C.

Kritik bilgi: Onaylayici personel lisans kategorileri (gikmis soruya gore tam liste): A, B1, B2, B2L, B3,
L, C. Ders igeriginde is glici baglaminda 6zellikle A, B1, B2, C dortlisi vurgulanir.

Sinav tuzagu: Lisans siklarinda harf oyunlariyla tuzak kurulur (6rn. eksik "B2L"/"B3"/"L" verilen sik ya
da olmayan bir kategori eklenen sik). Dogru tam liste A, B1, B2, B2L, B3, L, C'dir; bu yedi kategoriden
biri eksik veya fazla olan sikki eleyin.

Ozet ve Sinav Kontrol Listesi
Bu bolimden cikarmaniz gereken kilit noktalar:
¢ Ucusa elverislilik = tip tasarimina uygunluk + emniyetli isletilebilirlik. Ucus izni ile ayni sey degildir
(gUrdlta 6rnegi).
¢ Tip sertifikasi ve parca uygunlugu — iretildigi iilke. Siirekli ucusa elverislilik ve ucusa
elverislilik sertifikasi — tescil eden lilke.
e SYK — AMP hazirlar; otorite onaylar/denetler; bakim sonunda CRS diizenlenir.
e Bakimin dort amaci: emniyet, giivenilirlik, konfor, maliyet.
e Amaca gore: onleyici (programli) / diizeltici (programsiz). Yere gore: hat / iis / atolye.
e Programl bakim dokiimanlari: AMM, IPC, SRM, SB, AD, MEL + kontrol listeleri/gdrev kartlari +
kayit defterleri + tadilat dokimanlari.
e Bakim personel lisanslari: A, B1, B2, B2L, B3, L, C.
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5. Hava Seyriisefer Hizmetleri
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Bu bolim, bir ugusun park yerinden kalkisina, seyrine ve inisine kadar gecen tim asamalarda ugus
emniyetini saglayan Hava Seyriisefer Hizmetleri'ni (Air Navigation Services) ele alir. Konu, sinavda en
cok soru cikan baslklardan biridir: hava trafik kontrol hizmetlerinin tirleri, kontroloriin degistirebildigi
parametreler, akis yonetiminin guin sayilari, NOTAM, meteoroloji raporlari (METAR/TAF) ve CNS
sistemleri sikca sorulur. Asagida konuyu mantikli bir sirayla, tanimlar ve drneklerle inceleyecegiz.

Tanim — Hava Seyriisefer Hizmetleri: En genel ifadeyle haberlesme-seyrisefer-gozetim (CNS),
meteoroloji hizmetleri, hava trafik yonetimi ve diger yardimci havacilik hizmetlerinden olusan; ucusun
tim asamalarinda hava trafigine sunulan hizmetler bitiiniduar. Bu hizmetler devletlerin hava
seyriisefer hizmet saglayicilan araciligiyla verilir. Ulkemizde bu sorumluluk Devlet Hava Meydanlan
isletmesi (DHMI)'ne aittir.

1. Hava Trafik Yonetimi (ATM) ve Genel Cerceve

Hava ulasim sektoriinde ugus emniyetinin saglanmasina yonelik en 6nemli bilesen trafik yonetimidir.
Hava trafik yonetiminin amaci, hava sahasindaki ve havalimanlarindaki tim uguslarda emniyetin

dizenli ve ekonomik sekilde devam ettirilmesini saglamaktir.

Kritik bilgi: Bir hava aracinin seyriseferinde ugus emniyetinin saglanmasindan birinci derecede
sorumlu olan PILOTTUR. Hava trafik ydnetim sistemi bu emniyeti destekler, ancak nihai sorumluluk
pilota aittir. (Bu, sik ¢ikan bir ayrimdir.)

Hava trafik yonetimi sireci ii¢ bilesen ile gerceklestirilir:
1. Hava Trafik Akis Yonetimi (ATFM)
2. Hava Sahasi Yonetimi (ASM)
3. Hava Trafik Hizmetleri (ATS)
"Hava seyrusefer hizmetleri" terimi sunlar kapsar: hava trafik yonetimi; haberlesme, seyrisefer ve

gozetim sistemleri; hava seyruseferi icin meteorolojik hizmetler; arama ve kurtarma; PANS-OPS ve
havacilik bilgi hizmetleri. Bu hizmetler operasyonlarin tim asamalarinda saglanir.

Cikmis soru: "Asagidakilerden hangisi seyriisefer hizmetlerindendir?" — Cevap: Hava trafik yonetimi,

CNS (haberlesme-seyriisefer-gdzetim), meteoroloji, arama-kurtarma, havacilik bilgi hizmetleri gibi

hava seyrisefer hizmetlerinden biri secilir.
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2. Hava Trafik Hizmetleri (ATS)
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Tanim — Hava Trafigi: Ucusta ve havaalanindaki manevra sahalarinda bulunan bitiin hava araglarinin
manevralarina hava trafigi denir. Havaalani Gzerinde hareket eden, havaalanina inise gelen ve hava

sahasinda seyrlseferini icra eden hava araglarinin tamami hava trafik hizmeti alir.

Hava trafik hizmetleri Gic hizmetten olusur:
¢ Hava Trafik Kontrol Hizmeti
¢ Ucus Bilgi Hizmeti

e Uyan-ikaz Hizmeti

Hava Trafik Hizmetlerinin Amaclari
e Hava aracglarinin (havadaki) carpismalarini dnlemek.

e Manevra sahasindaki hava araclarinin manialarla / diger araclarla carpismasini engellemek.

Hava trafik akisini mimkiin oldugu 6lctide hizlandirarak siirdiirmek.

Ucuslarda emniyetin saglanmasi amaciyla tavsiye ve bilgi hizmeti saglamak.

Arama-kurtarma ihtiyaci dogdugunda ilgili kuruluslar bilgilendirmek ve onlara yardimci olmak.

Farklh Gorev, Performans ve Operasyon Tipleri

Hava sahasinda cok cesitli hava araci hareket eder. Bu cesitliligi Gg baslikta ayirt etmek gerekir:

Farkli gérev Tarifeli/tarifesiz ticari ucuslar, genel havacilik, egitim uguslar, askeri ucuslar
Farkli Tasarima bagli farkh siratler, farkli tirmanma-alcalma oranlari, farkli optimum ucgus
performans ozellikleri

Farkli operasyon  VFR (gorerek ugus kurallar) ya da IFR (aletli ugus kurallarr)

Kritik bilgi: Hava trafik hizmetlerinin usul ve standartlari ICAO'nun (Sikago Konvansiyonu) Ek-1, Ek-2,
Ek-6, Ek-11 ile Doc 4444 sayili dokimaninda belirlenmistir. Ozellikle Annex 11 = Hava Trafik
Hizmetleri ve Doc 4444 = Hava Trafik Yonetimi (ayirma mesafeleri burada) iliskisini ezberleyin.

3. Hava Trafik Kontrol Hizmetleri (ATC)

Hava trafik kontrol hizmetleri hava trafik kontrolorleri tarafindan sunulur. Kontrolor olabilmek igin
Ulusal Sivil Havacilik Otoritesi'nce verilen "Hava Trafik Kontrol Lisansi”na sahip olunmalidir. Kosullar

"Hava Trafik Kontrol Hizmetleri Personeli Lisans ve Derecelendirme Yonetmeligi" ile belirlenmistir.
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Kontrolor Lisans Sinavi Kosullari
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Kritik bilgi (sayilar):
e 21 yasini doldurmus ve 30 yasindan giin almamis olmak,
e ICAO Ek-1 Sinif 3 hikimlerine uygun gecerli saglik raporu,
o isbasi egitimi ile (inite/sektdr/pozisyon degerlendirmelerini basariyla tamamlamak,
¢ Lisans sinavindan 100 puan lizerinden en az 70 puan almak,

e Asgari ICAO Seviye 4 diizeyinde ingilizce dil yeterliligi belgesi.

Sinav tuzagi: Kontrolor igin saglk raporu Sinif 3'tir (pilotlardaki Sinif 1 ile karistirilir). Yas arahgr 21—
30, ge¢me notu 70/100, ingilizce Seviye 4. Bu (i sayi sikca degistirilerek sorulur.

Ug¢ Temel Kontrol Hizmeti

Hava trafik kontrol hizmetleri, bir ucus profili boyunca Ug farkli hizmetten olusur. Ugus profili park

yerinde motor calistirma miisaadesiyle baslar ve yine park pozisyonunda sona erer.

Meydan Kontrol Yer hareketleri, inis-kalkis Kontrol Bolgesi (CTR) Gorerek takip esas
Yaklasma Kontrol Tirmanis ve alcalma Terminal Kontrol Alani Radar (radar kontrol)
Saha (Yol) Kontrol Seyir ugusu Hava yollari Radar (radar kontrol)

Kritik bilgi: Yaklasma ve saha kontrol hizmetlerinde hava araclari radar ile izlenir; bunlara radar
kontrol hizmeti denir. Meydan kontrolde ise gorerek takip esastir.

Cikmis soru: "Hava Trafik Kontrol Hizmetleri nelerdir?" — Cevap: Meydan Kontrol Hizmetleri,

Yaklagsma Kontrol Hizmetleri, Saha Kontrol Hizmetleri (ligl birden / "Hepsi").

Kontroloriin Gorev Cevrimi ve Degistirebildigi Parametreler

Hangi Unitede gorev yaparsa yapsin tiim kontrol6rlerin gérev cevrimi aynidir: kontrolor, radar ve
telsizle aldigi pozisyon bilgilerini zihninde canlandirir, olasi yoriingeleri hesaplar, olasi problemleri saptar

ve ¢ozUimleri murettebata iletir.
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Kritik bilgi — En cok sorulan iiglii: Kontrolor, cakisma ihtimali olan trafikleri birbirinden ayirmak igin

ucagin 3 parametresini degistirebilir: atpl.com.tr

1. Ugus basi (heading)
2. Ugus hizi (speed)
3. Ugus irtifasi (altitude)

Cikmis soru: "Hava trafik kontroll ugaklarin nelerini degistirebilir?" — Cevap: Ugus Basi, Ucus Hizi,
Ucus irtifas.

Haberlesme ve Frekanslar

Tum talimatlar icin ¢ift yonli haberlesmede kullanilan telsiz frekanslari kritik 6nemdedir. Konugmalar

ingilizce olarak ve "frazeoloji" denilen standart havacilik dili ile yapilr.
[ Cikmus soru: "Havacilik telsiz frekans araligi nedir?" — Cevap: 118.000 — 137.000 MHz (VHF band).

Ayirma (Separation) Tiirleri

Emniyet, hava araclari arasindaki minimum ayirma mesafeleri ile korunur. Bu minimumlar hava araci
kategorisine bagl olarak ICAO Doc 4444'te belirtilir.

_

Dikey (vertical) ayirma Hava araclari arasindaki minimum irtifa farki

Yatay (horizontal) ayirma Mesafe ve zaman esasina dayali ayirma

4. Meydan Kontrol Hizmeti — Detay

Meydan kontrol hizmeti; carpismalari ve manialarla temasi 6nlemek, diizenli trafik akisini stirdiirmek
amaciyla havaalanlari tzerinde ve yerde, boyutlari belirli hava sahalarinda sunulur. Bu hava sahasina
Kontrol Bolgesi denir. Hizmet, havalimanlarindaki kontrol kulelerinde verilir; kuleler tim hava tarafina
hakim konumdadir.

Kritik bilgi — Kulede 4 ¢alisma pozisyonu:
1. Kule ¢alisma pozisyonu
2. Yer calisma pozisyonu
3. Miisaade Dagitim calisma pozisyonu

4. Yardimai ¢alisma pozisyonu
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Cikmis soru: "Hava trafik kontroli galisma / gérev pozisyonlari?" — Cevap: Kule, Yer, Mlsaade

Dagitim, Yardimci calisma pozisyonlari. atpl.com.tr

Meydan kontroldrleri gorev sirasinda su donanimlari kullanir: gift yonla telsiz, diirbln, etiketler,
havalimani yer isiklari kontrol paneli, meteoroloji bilgi sistemi, aldis lambasi ve yer radari.

Miisaade Pozisyonlari (1-6)

Pozisyon Verilen miisaade

Pozisyon 1 Kalkis ugaginin taksi cagrisi yaptigi yer — pist bilgisi + taksi misaadesi

Pozisyon 2 Trafikte sorun varsa kalkis ucagi burada bekletilir (kalkis miisaadesi de burada verilebilir)
Pozisyon 3 Kalkis misaadesi Pozisyon 2'de verilemediyse burada verilir

Pozisyon 4 Inis izni

Pozisyon 5  Aprona taksi izni

Pozisyon 6  Gerekli gorildigiinde park bilgisi

Tanim — Meydan Turu (trafik paterni): Gorerek sartlarda inis-kalkis yapan hava araglarinin pist
etrafinda, yerden belirli bir yikseklikte izledikleri dikdortgen seklindeki glizergahtir. Her asamasina
"bacak"” (leg) denir. ilgili havacilik yayinlarinda belirtildigi sekilde sola veya saga doénuslii
gerceklestirilir.

5. Yaklasma Kontrol Hizmeti — Detay

inis ve kalkis yapan kontrollii trafiklere, tirmanma ya da al¢alma esnasinda emniyet saglamak icin
verilen hizmettir. Bu hava sahasina Terminal Kontrol Alani denir. Temel donanim: radar ekrani ve cift
yonlu telsiz.

Terminal alanlarinda yoriingeler karmasik oldugundan yaklasma kontrol is yiki yogun bir hizmettir.
Kontrolorin is yikinu azaltmak icin terminal sahasinda Standart Gelis Yollari (STAR) ve Standart

Aletli Kalkis Yollarn (SID) tesis edilip yayimlanir.

6. Saha (Yol) Kontrol Hizmeti — Detay

"Yol kontrol" olarak da adlandirilir; hava yollarinda ucaklarin emniyetli ucusunu siirdiirmek icin verilen
radarh kontrol hizmetidir. Hava tagimaciligini diger modlardan ayiran bir 6zellik, hava sahasinda farkl
ucgus irtifalarinin ayni anda kullanilabilmesidir.
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Kritik bilgi — Ucus Seviyeleri kurali: Hava araci, kullanacagi optimum ucgus seviyesini gidecegi yone

gore secer: atpl.com.tr

e 0°-179° ugus basl yonu — belirli seviyeler,
e 180°-359° ugus basi yonl — farkl seviyeler.

Kullanilabilecek irtifalar VFR/IFR olusuna gére Ugus Seviyesi ve feet cinsinden belirlenir.

7. Hava Trafik Akis ve Kapasite Yonetimi (ATFCM)

Tanim — Hava Trafik Akis ve Kapasite Yonetimi: Hava trafik kontrol kapasitesinin maksimum
kullanimini saglamak amaciyla, trafik yogunlugunun yayimlanan kapasitelere uyumlu olmasini temin
ederek akisin emniyetli, diizenli ve hizli ger¢eklesmesine katkida bulunan hizmettir.

Kritik bilgi: Bu hizmet, Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC) hava sahasindaki tlkeler adina
Briiksel'de bulunan, yeni adiyla Sebeke Yoneticisi (Network Manager / Eurocontrol) tarafindan
gerceklestirilir.

Akis Yonetiminin 4 Asamasi (Giin Sayilari — Cok Onemli!)

Stratejik Akis Ucus gliniinden 7 giin veya daha  Arastirma, planlama, koordinasyon — Ag
Yonetimi once Operasyon Plani

On-Taktik Akis Ucustan 6 giin 6nce baslayip Bilgilendirme mesaji, ag haberleri, ATFCM
Yonetimi ucus gliniine kadar gunlik plani

Taktik Akis Ucus giinii Gergek trafige gore planlar giincellenir; slot
Yonetimi tahsisi ve rota degisikligi

Operasyon Sonrasi  Ucus gliniinden sonra Analiz + geri besleme (6nceki 3 asamaya)
Analiz

Cikmis soru: "Akis Yonetimi ve Stratejik Akis Yonetimi hizmetleri kag glin 6nce baslar?" — Cevap:
Stratejik Akis Yonetimi: 7 giin ve daha énce baslar. (On-taktik/"Ag" Akis Yonetimi: ugustan 6 giin
once baslayip ugus glintine kadar srer.)

Sinav tuzagi: 7 giin = Stratejik, 6 giin = On-Taktik, ucus giinii = Taktik, ucustan sonra =
Operasyon Sonrasi. Gin sayilarini birbirine karistirmamaya dikkat edin — bu en sevilen ¢eldiricidir.
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Tanim — Ag Operasyon Plani: Sezonluk, aylik, haftalik ve glnlik tikaniklik tahminlerini ve bunlari
c6zecek ATFCM ile hava sahasi yénetimi &nlemlerini gosteren, trafik talep ve kapasite pi8hf&fhi‘iceren
dokimandir.

Slot Tahsis Siireci (Zaman Cizelgesi)

Kritik bilgi (sayilar):
¢ Ucus planlari, motor calistirma zamanindan en geg¢ 3 saat once hava araci isleticileri tarafindan
gonderilir (talep girdisi).

¢ Slot tahsisi, motor calistirma zamanindan 2 saat 6ncesine kadar tamamlanir.

Gecikmeyi azaltacak farkl rota varsa isleticiye teklif edilir; kabul ederse rota yenilenir, kabul etmezse

ucak atanmis slot zamaninda kaldirilir. Ugus planlari ilgili havalimanlarinin ATC birimleriyle paylasihr.

Kapasite Problemleri ve Sonuclari

Talebin glinden gline artmasi ATC sistemini kapasite problemleriyle karsi karsiya birakir; bu da hem hava
sahalarinda hem havalimanlarinda gecikmelere yol acar. Nedenleri: tatil/seyahat aliskanligi kaynakli
trafik yigilmalari, ATM sistemleri kapasitelerindeki farkliliklar, yetersiz bilgi toplama, uygun teknik/usul
yetersizligi. Sonuglar: kalkis/inis 6ncesi-sonrasi beklemeler, ucusta beklemeler, ekonomik olmayan
rotalar, yoriinge degisikligi, program/filo aksakliklari, maliyet riskleri, terminal tikanikliklari ve yolcu
tatminsizligi.

8. Hava Sahasi Yonetimi (ASM)

Tanim — Hava Sahasi Yonetimi: Verilen bir hava sahasinda ve verilen bir zaman diliminde hava
sahasinin kullanimini maksimum diizeye ¢ikarmak icin yapilan tim faaliyetlerdir. Faaliyetleri uzun
vadeli planlama ve karar alma niteligindedir; ¢coztimler stratejik ve uzun vadelidir.

En iyi hava sahasi; beklemelerin en az, yakit sarfinin en ekonomik, emniyetin yiiksek oldugu, gelecekteki
talebi karsilayabilen ve kontrolor/pilot is yikinin distk oldugu sahadir.

Hava Sahasi Siniflandirmasi

icinde hava trafik hizmetlerinin saglandigi en biiyiik hava sahasi Ugus Bilgi Bélgesi (FIR)'dir. Hava
sahasi Uge ayrilir:
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Kontrollii hava IFR ucuslara kontrol hizmeti verilir. Kontrol zonu + Terminal Kontrol Alani + Hava
sahalan yollari'ndan olusur.

Kontrolsiiz hava icinde kontrol hizmeti verilmeyen sahalardir.

sahalar

Ozel kullanimh Cogunlukla askeri amacli sahalar: Yasak (sivil ucusa kapali), Sinirli/Tahditli (belirli
sahalar kosullarda kullanihr), Tehlikeli (tehlike olusturan aktiviteler).

Sinav tuzagi: Yasak saha = sivil ugusa hig izin yok. Sinirli (tahditli) saha = belirli kosullara bagh
kalinarak kullanilabilir. Tehlikeli saha = ugusa tehlike olusturabilecek aktiviteler var ama kapali degil.
Bu Uglnun tanimi sikca yer degistirilir.

9. Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM) ve Ucus Bilgi Hizmetleri

Tanim — Ucus Bilgi Hizmeti (FIS): Ucuslarin emniyetli ve etkili ylruttlmesi igin faydali tavsiye ve
bilgileri temin etmek amaciyla Ugus Bilgi Bolgesi (FIR) icinde saglanan hizmettir. Bu bilgilerden
faydalanacak tim ucaklara; kontrol hizmeti alanlara ve almayan ancak ilgili Gnitelerce bilinen hava

araglarina saglanir.

AIM'in islevleri ICAO Annex 15'te belirtilmistir. Her Gye devlet, kendi topraklari ve sorumlu oldugu acik
denizler Gzerinde havacilik bilgisi/verisi saglamayi garanti eder. AIM birimleri; dogru, eksiksiz ve
zamaninda veriyi uygun formatta dagitarak ugus emniyetine katki saglar.

Kritik bilgi: Annex 15 = Havacilik Bilgi Hizmetleri (AIS/AIM). Ucus plani dayanagi Annex 2 (Ugus
Kurallar) ve Doc 4444't(ir.

Ucus Plani

Tanim — Ucus Plani: Bir hava aracinin planlanan ucusuna iliskin bilgileri iceren, ICAO Doc 4444'e ve
EUROCONTROL IFPS El Kitabina uygun 6zel formatta hazirlanmis bilgi formudur. Herhangi bir IFR ya
da VFR ucustan once ugus plani sunma gerekliligi ICAO Annex 2'de ve Ulkemizde Tiirkiye AIP 1.10

Ucus Planlama bolimiinde belirtilmistir.

NOTAM Sistemi

Tanim — NOTAM: Ucgus harekatiyla ilgili personele; bir havacilik kolayligi, hizmeti, ydntemi ya da bir
tehlikenin varligi, kosullari veya degisikligine iliskin bilgileri zamaninda duyurma amaciyla yapilan
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Ulkemizde NOTAM 'lar yurt icine Tiirkge, yurt disina ingilizce olmak tizere iki kategoride yayimlanir.
Format ve usuller Annex 15, PANS-AIM, Doc 8126 ve OPADD dokiimanlarinda yer alis.com.tr

Kritik bilgi — NOTAM numaralandirma: Her NOTAM bir harf (seri) + 4 basamakli numara +
kesme isareti + yil icin 2 basamak seklindedir (6rn. F0269/24, A2381/24). 4 basamakli numara her
takvim yili icin ardisik olmalidir.

Kritik bilgi — 3 NOTAM tipi:
¢ NOTAMN — Yeni bir NOTAM konusu (New)

e NOTAMR — Mevcut bir NOTAM'I degistiren / yerine gecen (Replace)
e NOTAMC — Mevcut bir NOTAM'I iptal eden (Cancel)

Her NOTAM; konusu, NOTAM kodu, baslangi¢-bitis tarihleri, yatay ve dikey limitleri icerir.

Sinav tuzagi: NOTAM tiplerinde harf eslemesi: N=New (Yeni), R=Replace (Degistiren), C=Cancel
(iptal). "Degistiren” ile "Iptal eden" sik karistirilir.

Kiiresel AIM ve SWIM
ICAO, Global AIM Konsepti ve AIM Yol Haritasi ile global is birligi icin ortak bir resim ve SWIM (System-

Wide Information Management — Sistem Tabanli Bilgi Yonetimi) temel yapisinin olusturulmasi
gerektigini ortaya koymustur. SWIM, ICAO'nun yuriittigi Kiiresel Hava Seyriisefer Plani (GANP)'nin
butlnleyici pargasidir. SWIM kapsamindaki havacilik bilgisi; kaliteli, zamaninda, sayisal (dijital), glivenli,
standart, paylasilabilir ve musterek calisilabilir formatta olmalidir. Digital AIM calismalari SWIM'in bir

parcasi olarak devam eder.

10. Meteoroloji (MET) Hizmetleri

Havacilik meteorolojisi, hava seyrisefer hizmetlerinin temel bilesenlerinden biridir ve ugus
operasyonlarinin emniyetli/verimli gerceklestiriimesini saglar. Ana bilesenleri arasinda Diinya Alan
Tahmin Sistemi (WAFS), Meteoroloji Ofisleri/Gozlem Ofisleri, Volkanik Kiil Danisma Merkezleri
(VAAC) ve Tropikal Siklon Danisma Merkezleri (TCAC), havaalani gézlem/tahminleri, ucak gozlem ve

raporlari, tehlikeli hava uyarilari, havacilik iklim bilgileri sayilabilir.

Kritik bilgi — Referans dokiimanlar: ICAO Annex 3 ile Doc 8896 havacilik meteorolojisinin teknik
gereksinimlerini belirler. MET personelinin egitiminde WMO No. 49 ve daha glincel WMO No. 1083
dokimanlari referans alinir. (Annex 3 = Uluslararasi Hava Seyruseferi icin Meteorolojik Hizmetler.)

Havalimani MET Ofisi Personeli

ICAN Arninavy 2 (D A1 BN inravine~a \AINAN N0 AAL7vmAaant NMET rnaveanaling il cinifa Aavnvire RMlataavalaiics va
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AWOS (Otomatik Hava Gozlem Sistemi)

atpl.com.tr
Tanim — AWOS: Havacilik operasyonlari igin kritik meteorolojik verileri insan miidahalesine gerek

olmadan otomatik gézlemleyen sistemdir ((ilkemizde "Otomatik Meteoroloji Gdzlem istasyonu").
Verilerini METAR formatinda otomatik raporlar.

e Siirekli gézlem: 7 giin 24 saat kesintisiz, belirli araliklarla veri Uretir.

e Sensorler: riizgar hiz/yon, sicaklik, ciy noktasi, barometrik basing, goriis mesafesi, bulut tavani,
yagis turad.

e Yayim: Bilgi cogunlukla VHF radyo kanallari Gizerinden otomatik sesli yayinla pilotlara iletilir; ayni
bilgi ATC birimlerine de anlk aktarilir.

 Seviyeler: Olctiigii parametre sayisi arttikca seviye yiikselir; 8rn. Seviye Il gériis mesafesi ve bulut
tavani gibi gelismis bilgileri raporlar.

e Guvenilirlik icin diizenli bakim ve kalibrasyon sarttir.

METAR Raporu

Tanim — METAR (Meteorological Aerodrome Report): Bir havalimanindaki mevcut hava kosullarini
bildiren, rutin yayimlanan hava durumu 6zetidir. Genellikle saatlik ya da yarim saatlik aralklarla, belirli
standart formatta kodlanir.

Bir METAR'da yer alanlar: meydan ICAO kodu (6rn. LTFM = istanbul Havalimani), gdézlem zamani (giin +
UTC saat), rizgar (yon derece / hiz knot, varsa hamle), goriis mesafesi (metre), pist goriis mesafesi
(RVR), mevcut hava hadiseleri, bulut durumu (miktar + taban feet; CB/TCU mutlaka belirtilir), sicaklik ve
¢iy noktasi (°C), altimetre ayari (hPa veya inHg) ve trend tahmini.

Kritik bilgi — METAR birimleri: Rizgar hizi knot, goriis metre, bulut tabani feet, sicaklik/giy noktasi
°C, basin¢ hPa veya inHg, zaman UTC.

Kritik bilgi — Trend ifadeleri: NOSIG (No Significant Change — 6nemli degisiklik yok), BECMG
(Becoming — zamanla degisecek), TEMPO (Temporary — gecici degisiklik).

Sinav tuzagi: METAR = mevcut/go6zlem raporu, TAF = tahmin raporu, SPECI = 6zel/anhk
degisiklikte yayimlanan gozlem. "Hangisi tahmin raporudur?” sorusunda cevap TAF'tir, METAR degil.

Volkanik Kiil ve Meteoroloji Uyarilar

Volkanik kul; ugak motorlarina, sensoérlerine ve dis ytizeylerine zarar verebilir; ugus iptali, rota degisikligi

veya hava sahasi kapanmasina yol acabilir. ICAQ, diinya genelinde dokuz (9) adet Volkanik Kiil
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Danigma Mesajlarn yayinlar (konum, yukseklik, hareket yonu/hizi, beklenen yayilim). Bu veriler, kritik

6neme sahip SIGMET mesajlarinin hazirlanmasinda ve rota planlamasinda kullanilir.  atpi.com.tr
[ Kritik bilgi: Dunyada 9 adet VAAC vardir. Volkanik kdl verileri SIGMET Curetiminde kullanilir.

Diger Meteoroloji Uyarilar
¢ Havalimani Uyarilari: Park halindeki ugaklari, tesisleri ve yer operasyonlarini etkileyebilecek
kosullar (firtina, kuvvetli riizgar, kar firtinasi, don, dolu).

 Riizgar Kesmesi (Wind Shear) Uyarilan: Ozellikle kalkis ve inis safhalarinda tehlikeli olan, dustik
seviyedeki ani rizgar hizi/yoni degisiklikleri hakkinda bilgi verir.

11. ikaz / Uyan (Alerting) Hizmeti ve Arama-Kurtarma (SAR)

Tanim — Uyan (ikaz) Hizmeti: Arama-kurtarma hizmetine ihtiyac duyan hava araclariyla ilgili gerekli
kuruluslari uyarmak ve gerektiginde onlara yardimci olmak amaciyla Ugus Bilgi Bolgesi (FIR) icinde

verilen hizmettir.

Kritik bilgi — Uyan hizmeti hangi ucaklara verilir:

e Hava trafik kontrol hizmeti saglanan tim ucaklara,
e Ucus plani dolduran tim hava araclarina ve hava trafik tnitelerinin haberdar oldugu tim hava
araclarina,

e Kanunsuz girisime ugradigi bilinen veya ugradigina inanilan her ucaga.

Cikmis soru: "Uyari Hizmetleri hangi ucaklara verilir?" — Cevap: ATC hizmeti alan ugaklar; ugus plani
dolduran/unitelerce bilinen tim hava araclari; kanunsuz girisime ugramig/ugradigina inanilan her

ucak.

Arama ve Kurtarma (SAR)

SAR, hava tasitlarinin kaza yapmasi ya da acil durumla karsilasmasi durumunda kaybolan ucaklarin ve
icindeki yolcularin bulunmasi ve givenli kurtarilmasi faaliyetlerini icerir. Operasyonlar ulusal ve
uluslararasi kurallar dogrultusunda yuratalir; hava tasitlan, deniz araglari, kara ekipleri, uydu

teknolojileri ve iletisim sistemleri devreye alinir.

Kritik bilgi — SAR diizenlemeleri:

e ICAO Annex 12 — uluslararasi havacilik arama-kurtarmanin temel prensip ve gereksinimleri.
e IAMSAR (IMO + ICAQO) — Uluslararasi Havacilik ve Denizcilik Arama Kurtarma Kilavuzu; hava-
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Sinav tuzagi: Annex 12 = Arama ve Kurtarma, Annex 3 = Meteoroloji, Annex 11 = Hava Trafik
Hizmetleri, Annex 15 = Havacilik Bilgi Hizmetleri. Bu dért Annex bu bélimle dogrid8hAgfidir:

sinavda Annex numaralari cok sorulur.

12. Haberlesme, Seyriisefer ve Gozetim (CNS)

Tanim — CNS (Communication, Navigation, Surveillance): Hava araclarinin emniyetli, diizenli ve
verimli seyriisefer yapabilmesi igin gerekli teknik sistemlerin bitinudur. Pilotlar, kontrolorler ve yer
sistemleri arasinda bilgi akisini saglar, ugagin konumunu belirler ve hareketlerini gercek zamanli izler.
Uygun standartta bir CNS altyapisi olmadan modern hava trafik yonetimi mimkin degildir.

C — Haberlesme (Communication)
Pilotlar ile kontrolorler arasindaki sesli ve veri tabanli iletisimi kapsar; ugusun tiim evrelerinde (hazirlik,
taksi, kalkis, seyir, yaklasma, inis sonrasi) kullanilir.
e VHF/UHF Hava-Yer Haberlesme: Hava araclariyla ATC arasinda genellikle VHF bandinda sesli
haberlesme. Askeri/6zel durumlarda UHF de kullanilabilir.

¢ Yer-Yer Haberlesme: ATC birimleri arasinda sesli ve veri tabanli iletisim, birimler arasi koordinasyon.
N — Seyriisefer (Navigation)

ILS (Instrument Landing System)  Aletli alcalma/inis; pist eksenine hizalanma ve dogru siiziilme agisi

(ozellikle kotl havada).

VOR (VHF Omnidirectional Radyo seyrisefer; ucagin yoninu belirleme.

Range)

DME (Distance Measuring Yer istasyonuna olan uzakhgi dlcer; genellikle VOR ile birlikte.
Equipment)

NDB (Non-Directional Beacon) Yonsiz radyo seyrisefer yardimcisi; eski teknoloji, bazi yerlerde yedek.

GNSS (GPS, Galileo, GLONASS) Uydu tabanl kiresel konumlama; genis kapsama, ytksek dogruluk.

RNAV / PBN Yer istasyonlarina dogrudan bagimli olmadan belirli hassasiyette rota
takibi.
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S — Gozetim (Surveillance)

PSR (Primary Surveillance Radar) Ucaktan sinyal almadan, gonderdigi sinyalin yansimasiyla konum
tespiti. Transponder kapali/arizaliysa temel emniyet araci.

SSR (Secondary Surveillance Ucak transponderiyle karsilikli veri alisverisi; konum + kod/irtifa.
Radar) Mode A/C/S.

ADS-B (Automatic Dependent GPS verisine dayall konumy/irtifa/hiz yayini; yer ve diger ucaklar alir.
Surveillance-Broadcast) Radara gore dusiik maliyetli, genis kapsama.

A-SMGCS Havalimani hareket alanlarinda gelismis yer gozetimi; pist ihlallerini

Onleme, diislik goriiste emniyet.

Sinav tuzagi: PSR ucaktan sinyal istemez (yansima esasli, "bagimsiz"); SSR transponder ister
(karsilikl). ADS-B ise GPS verisine dayanir ve ugagin kendisi yayin yapar ("dependent” = ugak verisine
bagimli). Bu t¢lni karistirmayin.

ATSEP — Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli

Tanim — ATSEP: Hava seyrisefer hizmetlerinin emniyetli saglanmasi kapsaminda yer alan
haberlesme, seyriisefer ve gozetim (CNS) sistemlerinin kurulumundan, isletiimesinden,

bakimindan ve emniyetli calismasindan sorumlu teknik personeldir.

Cikmis soru: "Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli (ATSEP) gorevi nedir?" — Cevap: Haberlesme,
seyrusefer ve gozetim sistemlerinin (CNS) kurulumundan, isletiimesinden, bakimindan ve emniyetli

calismasindan sorumlu teknik personel.
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ilgili Annex Hatirlatmasi (Bu Boliimle Baglantili)

Annex Konu

Annex 1 Personel Lisanslandirma (kontrolor saglik: Sinif 3)

Annex 2 Hava Kurallar (ugus plani dayanagi)

Annex 3 Uluslararasi Hava Seyruseferi icin Meteorolojik Hizmetler
Annex 10 Havacilik Telekomiinikasyonu

Annex 11 Hava Trafik Hizmetleri

Annex 12 Arama ve Kurtarma

Annex 15 Havacilik Bilgi Hizmetleri (AIS/AIM)

Ozet — Mutlaka ezberlenecek sayilar/olgular:

Ucus emniyetinden birinci sorumlu: Pilot. Tiirkiye'de hizmet saglayici: DHMI.

Kontrolor degistirebilecegi 3 parametre: basi, hizi, irtifasi.

3 kontrol hizmeti: Meydan, Yaklasma, Saha (yaklasma+saha = radarh).

Kontrolor kosullari: 21-30 yas, Sinif 3 saglik, 70/100, ICAO Seviye 4 ingilizce.

Akis yénetimi: Stratejik 7 giin, On-Taktik 6 giin, Taktik ugus giinii, Operasyon Sonrasi.
Slot: plan 3 saat 6nce gonderilir, tahsis 2 saat 6ncesine kadar.

Havacilik telsizi: 118-137 MHz (VHF).

VAAC sayisi: 9. NOTAM tipleri: N /R / C.

METAR = gozlem, TAF = tahmin, SPECI = 6zel g6zlem; trend: NOSIG / BECMG / TEMPO.
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6. Uluslararasi Kuruluslar ve Diizenlemeler

atpl.com.tr

Bu balim, uluslararasi sivil havaciligi kimin yénettigini ve hangi kurallara gére diizenlendigini anlatir. iki
ana yapi vardir: (1) Kuruluslar (ICAO, EASA, ECAC, EUROCONTROL, IATA gibi havaciligi duzenleyen /
temsil eden orgutler) ve (2) Anlagsmalar/Sozlesmeler (Paris, Madrid, Havana, Varsova, Sikago, Montreal
gibi tarihsel hukuki belgeler). Sinav, bu iki grubu birbirine karistirmani ve 6zellikle isim/kisaltma
benzerliklerini tuzak olarak kullanmani bekler. Asagida her basligi, "ne, neden, nasil" mantigiyla, sinavda
¢ikan noktalari vurgulayarak isliyoruz.

Kritik bilgi: Bu bolimin omurgasi su ayrimdir — Kuruluslar (yasayan, faaliyet yuriten 6rgitler) vs
Sozlesmeler (imzalanmis tarihsel anlagsmalar). Bir sorudaki seceneklerden hangisinin "kurulus”,

hangisinin "s6zlesme" oldugunu ayirt edebilmek tek basina bir¢ok soruyu ¢ozer.

BOLUM 1 — Sivil Havaciligi Diizenleyen Uluslararasi Kuruluslar

Sivil havacilik; havayollari, havaalanlari, hava trafik yonetimi ve son teknoloji arag-gerecten olusan, sinir
tanimayan kdiresel bir sistemdir. Bu kadar genis ve uluslararasi bir sistemin ortak kurallarla yonetilmesi
sarttir. iste bu gorevi Ustlenen baslica kuruluslar asagida inceliyoruz. Bunlari akilda tutmanin en kolay
yolu, her birinin kapsamini (kiiresel mi, Avrupa mi?) ve ana isini (emniyet mi, trafik akisi mi,

havayollarini temsil mi?) ayirmaktir.

ICAO — Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilati

Tanim — ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati, 193 ulusal hiikiimet tarafindan finanse edilen ve
yonetilen kiiresel diizenleyici kurulustur. Sivil havacihgin glvenli ve diizenli gelisimini saglamak icin
standartlar (SARP'lar) Uretir.

ICAO'nun temel islevi; uluslararasi memurlardan olusan idari ve uzman bir sekretarya bulundurmak ve
ICAO Meclisi (Assembly) ya da meclisin sectigi ICAO Konseyi (Council) aracihgiyla htikimetler
tarafindan yonlendirilen yeni hava tasimaciligi politikalarini ve standardizasyon yeniliklerini arastirmaktir.
Yani ICAO bir devlet degildir; Gye devletler adina ortak standart treten ve bunu yoneten bir ¢ati

kurulustur.

ICAO'nun amag ve hedefleri (sinavda "Hangisi ICAO amac/hedeflerinden DEGILDIR?" diye sorulur —
listeyi tani):
e Sivil havacihgin uluslararasi baglamda ve kiiresel dlcekte giivenli ve diizenli gelisimini saglamak,
e Ucus emniyetini gelistirmek,
e Ucus ve havaalani glivenliginin saglanmasina destek olmak,
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e Daha etkin uluslararasi sivil havacilik icin havayollari, havaalanlar ve hava seyrisefer tesislerinin

gelisimini saglamak, atpl.com.tr
e Guvenli, duzenli ve ekonomik hava tasimaciliginin kiresel gereksinimlerini karsilamak,
e Haksiz rekabetin yol acabilecegi israfi dnlemek,

e Taraf Ulkelerin haklarini tam korumak ve Ulkelere uluslararasi havayolu isletmeciliginde firsat esitligi
saglamak,

e Uluslararasi sivil havaciligr ilgilendiren tim konularin gelisimi ve yenilenmesi icin ¢caba gostermek.

Cikmis soru: "Asagidakilerden hangisi ICAO amac ve hedeflerinden degildir?" — Cevap: Yukaridaki
listede OLMAYAN secenek dogru cevaptir. Tuzak secenekler genellikle ICAO'nun isi gibi goriinen ama
listede yer almayan ifadelerdir (0r. tek tek havayollarinin ticari karini artirmak, tye devletler lehine
tarafli karar vermek vb.). ICAO'nun amaci firsat esitligi ve haksiz rekabeti 6nlemektir; belirli bir tarafi
kayirmak degildir.

Kritik bilgi: ICAO = 193 liye devlet, kiiresel kurulus. Organlari: Meclis (Assembly) ve onun sectigi

Konsey (Council) + Sekretarya. Bu sayi (193) sikga sorulan bir ezber noktasidir.

EASA — Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi

Tanim — EASA: Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi, 31 liye iilkesiyle Avrupa Birligi'nin havacilik
emniyeti otoritesidir. Yalnizca AB iiyelerinin Uye olabilecegi bir ajanstir.

EASA'nin ana faaliyet alanlar:
e Strateji ve emniyet yonetimi,
e Havacllik tiriinlerinin sertifikalandiriimasi,
e AB Uyesi devletlerin kendi gorev alanindaki faaliyetlerinin ve onaylanmis kuruluslarin gézetimi,
e Avrupa'da havacilik emniyetini saglamak,
¢ Cevre korumai ile ilgili standartlari diizenlemek.
EASA, ICAO gibi bir kiiresel diizenleme kurulusu DEGILDIR; sadece AB icindir. Ancak &zellikle hava

araclariyla ilgili gelistirdigi Ust diizey standartlar nedeniyle, diinyadaki diger sivil havacilik otoritelerine
ornek (referans) olur.

EASA'nin 7 Ana Gorevi

Kritik bilgi: EASA'nin tam olarak YEDI (7) ana gérevi vardir. Sayi ("kac gorevi var?") ve icerik ("hangisi
DEGILDIR?") seklinde iki ayri soru olarak cikabilir.
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2. Havacilik emniyetiyle ilgili yasal diizenlemeleri hazirlamak ve Avrupa Komisyonu'na, Uye

devletlere teknik danigmanhik vermek, atpl.com.tr

3. Avrupa havacilik emniyeti mevzuatinin tim AB Uyesi devletlerde birebir uygulanmasini saglamak

icin egitim ve denetimler yapmak,

4. Havacilik Grtnlerinin, parcalarinin ve aletlerinin ugusa elverislilik ve cevre tip sertifikasyonunu
yapmak,

5. Dinyada hava araci dizayn (tasarim) organizasyonlarini ve AB disindaki Gretim/bakim

organizasyonlarini onaylamalk,

6. Avrupa Toplulugu Yabanci Hava Araci Emniyet Degerlendirmesi (SAFA) programini koordine
etmek,

7. Uluslararasi sivil havacilik kuruluslari ve AB disindaki tlkelerin emniyet otoriteleriyle koordinasyon

saglamak.

Cikmus soru: "Asagidakilerden hangisi EASA'nin gérevlerinden degildir?" — Cevap: "Uye devletlerin
LEHINE karar vermek." EASA'nin goérevi tarafsiz emniyet ve standart saglamaktir; herhangi bir tiye

devleti kayirmak (lehine karar vermek) gorevi degildir.

Sinav tuzagi: SAFA = "Safety Assessment of Foreign Aircraft" (Yabanci Hava Araci Emniyet
Degerlendirmesi). Bu, EASA'nin koordine ettigi bir programdir; baska kurulusla karistinlmamali. Ayrica
EASA'nIn gorev sayisi (7) ve ICAO'nun Uye sayisi (193) birbirine karistinlarak sorulabilir — sakin
degistirme.

ECAC — Avrupa Sivil Havacilik Konferansi

Tanim — ECAC: Avrupa Sivil Havacilik Konferansi; tye devletleri arasinda sivil havacilik politikalarini
ve uygulamalarini uyumlulastirmayi ve lye devletler ile dinyanin diger bdlgeleri arasinda politika

konularinda anlayisi tesvik etmeyi amaclayan kurulustur.

ECAC'in misyonu; giivenli, verimli ve siirdiiriilebilir bir Avrupa hava tasimaciligi sisteminin strekli

gelisimini tesvik etmektir. ECAC; kardes bolgesel 6rgitleri olan ACAO, AFCAC ve LACAC ile Mutabakat
Zabitlar araciligiyla, ayrica Avrupa Komisyonu, EUROCONTROL ve JAA Egitim Organizasyonu ile aktif is

birligi icindedir. Emniyet, gtivenlik, kolaylastirma ve ¢evre gibi ortak ilgi alanlarinda ¢alisir; diizenli
araliklarla konferans, calistay, seminer ve egitim etkinlikleri duizenler.

Bir konunun ECAC'in calisma programina dahil edilme sartlar:

e Konu, ¢ok sayida Uye devlet veya diger Avrupa kuruluslari icin 6nem ve ilgi arz ediyorsa,
e llgili sorunlara kabul edilebilir bir ¢éziim mimkiin gériiniyorsa,
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Sinav tuzagi (COK ONEMLI): Cikmis sorulara gére tuzakgilar ECAC'in "C" harfini "N" yapip "ENAC"
yazarak sahte bir kurulus Uretirler. ENAC bir uluslararasi sivil havacilik kurulusu DEGIRIGAT
"Asagidakilerden hangisi uluslararasi sivil havacilik kuruluslarindan degildir?" sorusunda dogru cevap
ENAC'tir. Gercek kuruluslar: EASA, ECAC, EUROCONTROL, IATA (ve kiresel olan ICAO).

Cikmis soru: "Asagidakilerden hangisi uluslararasi sivil havacilik kuruluglarindan degildir?" — Cevap:
ENAC (ECAC'in harfi degistirilerek Uretilmis sahte secenek).

EUROCONTROL — Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Tegkilati

Tanim — EUROCONTROL: 41 iiye lilkeden olusan hiikiimetler arasi bir organizasyondur. 21. ylzyil
icin "Tek Avrupa Hava Sahasi” (Single European Sky) kavramina dayanarak, gereken hava trafik

yonetimi (ATM) performansini partnerleriyle saglamayi hedefler.

EUROCONTROL'Un ana galismalari:

Uye llkelere, Avrupa'daki hava trafik operasyonlarinin emniyetli, verimli ve cevre dostu yapilmasi
icin yardim etmek,

Partnerleriyle Tek Avrupa Hava Sahasi hedefi icin emniyet, kapasite ve performansi artirmak,

Eski adiyla Merkezi Akis Yonetimi Birimi, yeni adiyla Ag Yoneticisi (Network Manager) olarak;
seyrisefer hizmet saglayicilarina, hava sahasi kullanicilarina, sivil ve askeri havaalanlarina sirekli akis

yonetim hizmeti vermek.

EUROCONTROL'iin Diger Faaliyetleri

Maastricht Ust Saha Kontrol Merkezi olarak Hollanda, Belcika, Likksemburg ve Kuzey Almanya icin

hava trafik kontrol hizmeti vermek,

Merkezi Yol Ucretleri Ofisi'nde havayolu sirketlerinin hava trafik yol ticretlerini tahsil edip ilgili
ulkelere dagitmak,

Bazi hizmetleri 6zellestirerek Pan-Avrupa dlzeyinde verimi artirmak ve rekabet ortami yaratmak,
Avrupa Komisyonu, EASA ve ulusal otoritelere diizenleme faaliyetlerinde destek olmak,
SESAR programi icin arastirma, gelistirme ve gecerlilik faaliyetlerini diizenlemek,

Avrupa'da sivil-asker havacilik koordinasyonu icin tek platform saglamak.
Kritik bilgi: Akis yonetimi hizmetlerinin zamanlamasi bir ¢ikmis soru konusudur — Stratejik Akis

Yonetimi ucustan 7 giin ve daha 6nce bagslar; Ag (taktiksel) Akis Yonetimi ucustan 6 giin

oncesinden baslayip ucus giiniine kadar surer.
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Cikmis soru: "Akis Yonetimi ve Stratejik Akis Yonetimi hizmetleri kag glin 6nce baslar?" — Cevap:
Stratejik = 7 giin ve daha 6nce; AJ Akis Yonetimi = ugustan 6 giin 6nce baslayip uguast@]tﬁ?ﬂhté kadar

surer.

Sinav tuzagi: EUROCONTROL'UN Uye sayisi 41'dir; bunu EASA'nin 31'i veya ICAO'nun 193'U ile
karistirma. Ayrica "Merkezi Akis Yonetimi Birimi" ve "Ag Yoneticisi" AYNI yapinin eski/yeni adidir — iki
ayn kurulus degildir.

IATA — Uluslararasi Hava Tasimacihigi Birligi

Tanim — IATA: Diinya tlketicilerinin yarari icin emniyetli, gtivenilir, glivenli ve ekonomik hava
hizmetlerinin tesvik edilmesinde havayollari arasi is birliginin baslica aracidir. Yani IATA bir devlet

otoritesi degil, havayollarinin cikarlarini temsil eden bir birliktir.

Kurulusunda IATA'nin ¢ogu Avrupa ve Kuzey Amerika'da olmak tzere 31 iilkeden 57 iliyesi vardi; bugin
dinyanin her yerinde 120 iilkeden yaklasik 300 iiyesi bulunmaktadir. IATA'nin misyonu havayolu
endustrisini temsil etmek, ona liderlik etmek ve hizmet etmektir.

IATA'nin 3 Anlami

Gorevi

Temsil Diinyadaki havayolu sirketlerinin ¢ikarlarini savunmak; makul olmayan kurallara ve Ucretlere

etmek karsi cikip mantikli diizenlemeler igin ¢aba harcamak.

Liderlik 70 yil askin stiredir kiiresel ticari standartlar gelistirmek; maliyetleri azaltip verimliligi

etmek artirirken strecleri basitlestirip yolcu konforunu artirmak.

Hizmet Havayollarinin agikca taniml kurallar cercevesinde emniyetli, glivenli, verimli ve ekonomik

etmek faaliyetine yardimci olmak; genis Grtin ve uzman hizmetleriyle tim paydaslara profesyonel
destek.

Cikmus soru: "IATA goérevleri nedir / hangisi IATA gorevlerinden degildir?" — Cevap: Uc gercek gérev:
Temsil etmek, Liderlik etmek, Hizmet etmek. Bunlarin disindaki secenek (6r. emniyet otoritesi
olarak hava araci sertifikalandirmak — bu EASA'nin isidir) yanls cevaptir.

Sinav tuzagi — Kurulusglarnin kanistirilmasi: Sertifikasyon/emniyet otoritesi = EASA (iirtin
sertifikasi), kiiresel standart = ICAO, hava trafik akisi = EUROCONTROL, havayollarini temsil =
IATA. Bir soruda "havayollarinin ¢ikarlarini temsil eden" diye gecen kurulus IATA'dir; "ucagi

PRV ] ] N A~ A -~
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BOLUM 2 — Sivil Havacilikla ilgili Uluslararasi Anlagmalar (Sézlesmeler)

Birinci Diinya Savasi'nin sonlarindan itibaren ucak sayisindaki artis ile yolcu ve posta tagithatihgina

talebin ylkselmesi, uluslararasi ortak kurallara ihtiya¢ dogurdu. Bu amacla bazen "konvansiyon" da

denilen gesitli uluslararasi s6zlesmeler imzalandi. Bu s6zlesmeleri kronolojik sirayla ve her birinin "ne

getirdigiyle" 6grenmek, sinavda hem tarih hem de "hangisi s6zlesme degildir?" sorularini ¢ozmeni

saglar.

Kritik bilgi — Kronolojik 6zet tablosu: Asagidaki tabloyu ezberle. Tarih, taraf tlke ve "getirdigi

yenilik" sinavin en sevdigi t¢ sutundur.

Paris

Madrid

Havana

Varsova

Sikago

Montreal

13 Ekim 1919

1 Kasim 1926

20 Subat 1928

12 Ekim 1929
(yur. 13 Subat
1933)

Kasim 1944

28 Mayis 1999
(yur. 4 Kasim
2003)

Paris Sozlesmesi (1919)

"Hava Seyriseferinin
Dizenlenmesine Dair Anlasma"

"iber-Amerikan Hava Seyriiseferi

So6zlesmesi"

ABD + kitadaki 20 devlet

“Uluslararasi Hava Tasimalarina

iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi'

"Uluslararasi Sivil Havacilik

So6zlesmesi"

"Hava Yoluyla Uluslararasi
Tasimaciliga iliskin Belirli Kurallarin

Birlestirilmesi"

Hava hukukunun ilk ¢ok tarafli
belgesi; ICAN kuruldu. ABD
onaylamadi.

ispanya liderliginde; hig yiiriirliige

girmedi.

Mutlak ve Miinhasir Egemenlik
ilkesi; ticari ucaklara serbestlik. Sikago
ile gegersiz oldu.

Yolcu/ytk tagima sorumlulugu;
sonradan ¢ok karmasiklasti.

Teknik konulara odaklandi; ICAO'yu
dogurdu. ABD 55 llkeyi davet etti.

Varsova'nin yerini aldi; 130'dan fazla
ulke kabul etti.

Resmi adi "Hava Seyriiseferinin Diizenlenmesine Dair Anlasma" olan Paris S6zlesmesi, 13 Ekim

1919'da 27 devlet tarafindan imzalandi; ancak imzacilardan ABD bu s6zlesmeyi onaylamadi. Paris
Sozlesmesi, hava seyriseferine iliskin uluslararasi hukukun ilk ¢ok tarafli dokiimanidir. Bugiin

gecerliligini yitirmis olsa da hava hukukunun bazi temel kavramlarini olusturdu. Sézlesme uyarinca,

Milletler Cemiyeti'ne bagli daimi bir kurum olarak Hava Seyriiseferi icin Uluslararasi Komisyon

(ICAN) kuruldu; ICAN'a s6zlesmenin eklerini hazirlama gorevi verildi.
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Cikmig soru: "Paris Antlagsmasi'nin (resmi) adi nedir?" — Cevap: Hava Seyriiseferinin

Diizenlenmesine Dair Anlasma. atpl.com.tr

Sinav tuzag: Paris S6zlesmesi'nin kurdugu kurum ICAN'dir (International Commission for Air
Navigation) — bu, cok benzeyen ICAO ile karistirlmamalidir. ICAO ¢ok daha sonra Sikago (1944)
Sozlesmesi ile kurulmustur. ICAN — Paris (1919), ICAO — Sikago (1944).

Madrid Sozlesmesi (1926)

Uluslararasi dizenleme amaciyla yapilan ikinci anlasmadir. 1 Kasim 1926'da imzalanan s6zlesmenin
resmi adi "iber-Amerikan Hava Seyriiseferi Sozlesmesi"dir. ispanya liderliginde bazi Latin Amerika
Ulkelerince kabul edildigi icin genis uygulama alani bulamadi. Ana hatlariyla Paris S6zlesmesi'ne
benzediginden, imzaci Ulkeler sonradan Paris S6zlesmesi'ni de imzaladi. Sonug olarak Madrid

Sozlesmesi hicbir zaman yiiriirliige girmedi.

Cikmus soru: "iber-Amerika Konferansi/Sézlesmesi nedir? / Hangisi iber-Amerika konferansinin diger

adidir?" — Cevap: Madrid So6zlesmesi (Antlagsmasi).

Havana Sozlesmesi (1928)

20 Subat 1928'de ABD ile kitasindaki yirmi devlet tarafindan imzalandi. imzaci devletler ilke olarak
"Mutlak ve Miinhasir Egemenlik"i benimsedi. Paris ve Madrid'den farkli olarak Havana, ticari amacgh
ucaklara daha c¢ok serbestlik tanidi; uluslararasi glizergah ve trafik haklarini ikili veya ¢ok tarafli
anlasmalara birakti. Bu sayede ABD kaynakli havayollari Amerika kitasinda daha rahat ugtu. Havana

Sozlesmesi, Sikago Sozlesmesi'nin yiiriirliige girmesiyle gecerliligini yitirdi.

Varsova Sozlesmesi (1929)
12 Ekim 1929'da imzalanip 13 Subat 1933'te yururlige giren Varsova S6zlesmesi'nin tam adi

"Uluslararasi Hava Tagimalarina iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda Anlasma"dir. Asil
amaci; farkli Glkelerdeki farkl hukuki yapilar nedeniyle havayolu sirketleri ile yolcularin yasadigi
magduriyeti dnlemek, yani yolcu/yiik tasimaciliginda sorumluluklan ortak kurala baglamakt.
Zamanla ¢ok sayida protokol ve ek s6zlesmeyle defalarca degistirildigi icin asirn karmasiklasti;
uygulanabilirligi zorlasti. Bu nedenle ICAQ, 1990'larin sonlarina dogru bu karmasik "Varsova Sistemi"nin

yerini alacak yeni bir sozlesme hazirlamaya basladi (bu da Montreal'dir).

Sikago Sozlesmesi (1944) — Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi

Sikago'da olusturulup imzalandigi icin Sikago S6zlesmesi olarak anilir. ABD, 1944 yilinin ilk aylarinda 55
lilkeye davet cikararak Kasim 1944'te Sikago'da toplanma cagrisi yapti. S6zlesme, hava tasimaciliginin

emnivetli bUvimesi icin daha cok teknik konulara odaklandi: ekonomik diizenlemelere airmedi.
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Kritik bilgi: Sikago S6zlesmesi modern sivil havaciligin temelidir ve ICAO bu s6zlesmeyle
kurulmustur. Ayrica sozlesmenin ekleri (Annex) bu ¢atinin altindadir. "55 Glke davet"f‘“ﬂa‘s‘?m‘tf944",

"teknik konulara odakli, ekonomik diizenlemeye girmedi" U¢ klasik sinav noktasidir.

Sikago Sozlesmesi Ekleri (Annex'ler)

Ders iceriginde 6zel olarak vurgulanan ekler asagidadir. Cikmis sorularda "Annex maddelerini 6grenin”

seklinde net bir uyari vardir — bu nedenle tam Annex listesini mutlaka ezberle.

Annex Konu

Annex 1 Personel Lisanslandirma

Annex 2 Hava Kurallari

Annex 3 Uluslararasi Hava Seyriseferi icin Meteorolojik Hizmetler

Annex 4 Havacilik Haritalar

Annex 5 Olcii Birimleri

Annex 6 Ucagin isletilmesi

Annex 7 Ucak Milliyet ve Tescil isaretleri

Annex 8 Ucagin Ucusa Elverisliligi (sertifikasyon ve kontrol siiregleri)

Annex 9 Kolayliklar (gimrik, gocmenlik, halk sagligs; sinir gegme/gimrik kurallari)
Annex 10 Havacilik Haberlesmesi / TelekomUnikasyon (alet, ekipman, proseddrler)
Annex 11 Hava Trafik Hizmetleri (ATC ve ucus bilgilerinin aktariimasi)

Annex 12 Arama ve Kurtarma

Annex 13 Ucak Kazalari ve Hava Hadiseleri Arastirmalari

Annex 14 Havaalanlari

Annex 15 Havacilik Bilgi Hizmetleri

Annex 16 Cevre Koruma

Annex 17 Guvenlik (Security)

Annex 18 Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Giivenli Taginmasi

Annex 19 Guvenlik Yonetimi (Safety Management)
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Cikmis soru: "Annex maddelerini 6grenin” (¢ikmis sorular notunda dogrudan uyar). Sik sorulan
eslestirmeler: Annex 1 = Personel Lisanslandirma, Annex 5 = Olcii Birimleri, Anne)?tg'écl'.]’gﬁsa
Elveriglilik, Annex 11 = Hava Trafik Hizmetleri, Annex 13 = Kaza incelemesi, Annex 14 =
Havaalanlari, Annex 17 = Giivenlik.

Sinav tuzagi — Annex numaralarinin yer degistirmesi: En sik tuzak, dogru konuyu yanlhs numarayla
eslestirmektir. Ozellikle kanistirilanlar: Annex 5 (Olcii Birimleri) < Annex 4 (Haritalar); Annex 8
(Ucusa Elverislilik) = Annex 6 (isletme); Annex 11 (Hava Trafik) « Annex 10 (Haberlesme); Annex
17 (Giivenlik/Security) < Annex 19 (Glvenlik Yonetimi/Safety). Number ve icerigi bir arada ezberle,
tek basina degil.

Montreal S6zlesmesi (1999)

Resmi bashgi "Hava Yoluyla Uluslararasi Tagimaciliga iliskin Belirli Kurallarin Birlestirilmesine Dair
So6zlesme" olan Montreal S6zlesmesi 28 Mayis 1999'da imzalanip 4 Kasim 2003'te yurirlige girdi;
130'dan fazla iilke kabul etti. Montreal, Varsova S6zlesmesi'nin yerini aldi. S6zlesmeyle, uluslararasi
hava tasimalarinda yolcu, yuk ve bagajla ilgili kayitlar; tasiyicinin, yolcunun, géndericinin ve alicinin hak
ve yukumlulikleri; bunlarin kullanilmasi ve tasiyicinin hukuki sorumluluguna iliskin usul ve esaslar
belirlendi.

Sinav tuzagi: Varsova — Montreal iliskisini ters cevirme. Montreal, Varsova'nin yerini alan modern
sozlesmedir (eski olan Varsova degil tersine, yeni olan Montreal). Hangisinin "yerini aldigi”
soruldugunda: Montreal, Varsova'yl; daha dnce Sikago ise Havana'yl gecersiz kilmisti.

Hangisi Havacilik S6zlesmesi DEGILDiIR? (Onemli ayrim)

Cikmis sorularda klasik bir tuzak, gercek bir sehir adi (sozlesmeyle ilgisiz) secenege konularak "hangisi

havacilik s6zlesmesi degildir?" diye sorulmasidir.
Cikmis soru: "Hangisi havacilik sézlesmesi degildir?" — Cevap: Pekin. Gercek havacilik s6zlesmeleri:

Paris, Madrid (iber-Amerika), Havana, Varsova, Sikago (ve modern dénemde Montreal). "Pekin" bu
klasik liste icinde bir sozlesme adi olarak soruldugunda dogru cevap (yani "olmayan") odur.
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Kurulus mu, Sézlesme mi? — Ozet Karsilastirma

KURULUSLAR ICAO, EASA, ECAC, Faaliyet yurGtur, Gyesi vardir, gorevleri vardir. ICAO
(yasayan orgitler) EUROCONTROL, IATA kiresel; EASA/ECAC/EUROCONTROL Avrupa; IATA

havayolu birligi.

SﬁZLE$MELER Paris, Madrid, Havana, Bir tarihte imzalanmistir; "yurirlige girdi / girmedi”
(tarihsel belgeler) Varsova, Sikago, Montreal ~ durumu vardir.
SAHTE/TUZAK ENAC (sahte kurulus), Listede olmayan, benzetilerek uretilmis celdiriciler.

Pekin (sahte sozlesme)

Genel sinav tuzagi: Kurulus sorusunda sézlesme adi (6r. "Sikago" bir kurulus secenegi olarak),
sozlesme sorusunda kurulus adi (Or. "IATA" bir s6zlesme secenegi olarak) celdirici konur. Soru kékiinde
"kurulus" mu "s6zlesme/anlasma” mi dendigine dikkat et; dogru cevap cogu zaman kategoriyi
karistiran segenektir.

Hizh Tekrar — Bu Béliimiin "Olmazsa Olmaz" Sayilari ve isimleri

ICAO = 193 lye, kiresel; organlari Meclis + Konsey + Sekretarya; Sikago 1944 ile kuruldu.

EASA = 31 Uye, sadece AB; 7 ana gorev; SAFA programini koordine eder; "lye lehine karar vermek"
g6revi DEGILDIR.

ECAC = politika uyumlulastirma; tuzagi ENAC'tir.

EUROCONTROL = 41 Uye, Tek Avrupa Hava Sahasi, Ag Yoneticisi (eski adi Merkezi Akis Yonetimi);
Stratejik akis 7 glin, Ag akis 6 glin nce.

IATA = havayolu birligi; 3 gorev: Temsil / Liderlik / Hizmet; emniyet sertifikasi VERMEZ.

Paris 1919 — ICAN'I kurdu, ilk cok tarafli belge; Madrid 1926 (iber-Amerika, yiirirlige girmedi);
Havana 1928 (Mutlak ve Miinhasir Egemenlik); Varsova 1929 (tasima sorumlulugu); Sikago 1944
(ICAO + teknik, ekonomik degil); Montreal 1999 (Varsova'nin yerini ald).

Sahte secenekler: ENAC (kurulus degil), Pekin (s6zlesme degil).
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7. Surdurilebilirlik ve Cevre

atpl.com.tr

Bu Boliimde Ne Ogreneceksin?

Bu bolim, havaciligin cevre tzerindeki etkilerini ve sektoriin bu etkileri azaltmak icin gelistirdigi
yaklasimlari kapsar. Konu tg¢ ana eksende ilerler: (1) Suirdiiriilebilirlik kavrami (ekolojik ayak izi,
surdurulebilir kalkinma amaglari, gevre yonetim sistemleri), (2) Siirdiiriilebilir havacilik yakitlari ve
devlet eylem planlar, ve (3) Uluslararasi ¢evre diizenlemeleri (ICAO, CAEP, AB ve 6zellikle CORSIA
programi). Sinavda en ¢ok sayi, kisaltma ve "hangisi degildir" tipi sorular bu bélimden gelir; bu yiizden
tanimlara, listelere ve tarihlere 6zellikle dikkat et.

1. Siirdiirtlebilirlik

Tanim — Siirdiirilebilirlik: Ekonomik blylime, cevresel bakim ve sosyal refah arasinda bir denge
saglarken, gelecek nesillerin ihtiyaclarindan 6diin vermeden mevcut nesillerin ihtiyaglarini

karsilamaktir.

Surdirdlebilirligin Gg temel ayagi vardir ve hepsi birlikte dengelenmelidir:

¢ Ekonomik biiyiime — sektoriin ekonomik basarisi ve kalkinma,
¢ Cevresel bakim — dogal kaynaklarin ve ¢evrenin korunmasi,

¢ Sosyal refah — toplumun ihtiyaclarinin ve yasam kalitesinin karsilanmasi.

Havacilik, ekonomik ve sosyal acidan insanliga hizmet eden dnemli bir yapi tasidir; ancak ayni zamanda
cevreye olan olumsuz etkilerini azaltmakla da yuktumlidur. Burada dikkat edilmesi gereken kilit nokta
sudur: Havacilik icin stirdirilebilirlik yalnizca negatif etkileri azaltma zorunlulugu degildir; ayni
zamanda sektoriin ekonomik basarisinin da belirleyicisi olan bir yaklasimdir. Yani cevreci olmak,

havacilik icin hem bir sorumluluk hem de bir rekabet/basari faktoridar.

Kritik bilgi: Sirdurilebilirlik sadece cevresel konulardan ibaret degildir (ekonomik ve sosyal
boyutlari da vardir). Ancak gelismislik diizeyinden bagimsiz olarak tim ulkeleri etkileyen iklim

degisikligi, glinimizin en dnemli kiresel problemlerinden biridir.

Sinav tuzag: "Surdurulebilirlik yalnizca cevresel bir kavramdir” ifadesi yanhstir. Strdirilebilirlik
ekonomik + cevresel + sosyal Ui¢ ayagi birlikte icerir. Siklarda strdurdlebilirligi yalnizca gevreye

indirgeyen secenek varsa o yanlstir.

2. Ekolojik Ayak izi
(
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Ekolojik ayak izi hesaplamasi iki taraftan bakilarak anlasilir:

Ne ifade eder? Aciklama

Talep Ekolojik Ayak izi Bir popuilasyonun, bir kisinin veya bir triinlin rekabet ettigi

tarafi (kullandigi/talep ettigi) tim Uretken alanlari toplar.

Arz Biyolojik Kapasite Bir sehrin, bolgenin veya Ulkenin ekolojik varliklarinin Gretkenligini
tarafi (Biyokapasite) temsil eder.

Tanim — Biyolojik Kapasite: Bir sehrin, bolgenin veya llkenin ekolojik varliklarinin iiretkenligi. Bu

varliklara ekilebilir araziler, otlaklar, orman arazileri, balikgilik alanlari ve yerlesik araziler dahildir.

Onemli bir ek ézellik: Bu alanlar (6zellikle hasat edilmeden birakilirsa) trettigimiz atiklar, 6zellikle de
yanan fosil yakitlardan kaynaklanan karbon emisyonlarini emmeye de hizmet edebilir. Yani
biyokapasite hem Uretim hem de karbon yutagi (emici) islevi gordr.

Sinav tuzag: "Talep tarafi = Ekolojik Ayak izi", "Arz tarafi = Biyolojik Kapasite" eslestirmesini

karistirma. Biyolojik kapasiteyi olusturan alanlari sayan sorularda bir alana ait olmayan (6rnegin "sanayi

tesisleri”, "hava sahasi" gibi) bir secenek tuzak olabilir — dogru liste: ekilebilir arazi, otlak, orman,
balkgihk alani, yerlesik arazi.

3. Surdiiriilebilir Kalkinma Amaclar (SKA)

Kritik bilgi: 2030 Siirdiiriilebilir Kalkinma Giindemi, 2015 yilinda tiim Birlesmis Milletler (BM)
Uye Devletleri tarafindan kabul edildi. Merkezinde 17 (on yedi) Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaci yer
alir.

Bu glindem, hem bugiin hem de gelecekte insanlar ve gezegen icin baris ve refah icin birlestirici bir
cerceve saglar. Strdurdlebilir kalkinmanin birbiriyle baglantili gevresel, sosyal ve ekonomik yonlerini
vurgular. 17 amac sunlardir:

1. Yoksulluga Son

2. Achga Son

3. Saglik ve Kaliteli Yasam

4. Kaliteli Egitim

5. Toplumsal Cinsiyet Esitligi

6. Temiz Su ve Sanitasyon

7. Erisilebilir ve Temiz Enerji
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10. Esitsizliklerin Azaltilmasi

11. Surdurilebilir Sehirler ve Topluluklar atpl.com.tr
12. Sorumlu Uretim ve Tiiketim

13. iklim Eylemi

14. Sudaki Yasam

15. Karadaki Yasam

16. Baris, Adalet ve Gucli Kurumlar

17. Amaglar i¢in Ortakhklar

Sinav tuzagi: "Hangisi strdurilebilir kalkinma amaglarindan degildir?" sorusunda listeye benzeyen
ama yer almayan bir baslik (6rnegin "Ucuz Ulasim", "Askeri Guvenlik" gibi) tuzak olur. Ayrica tarih
karistirma: giindem 2015'te kabul edildi, hedef yili ise 2030'dur — ikisini ters ¢evirme.

4. Cevre Yonetimi ve Cevre Yonetim Sistemi (CYS)

Tanim — Cevre Yonetim Sistemi (CYS): Bir kurulusun faaliyetlerinin olumsuz cevresel etkilerini

tanimlamayi, degerlendirmeyi, izlemeyi ve azaltmayi amaclayan bir dizi yonetim ilkesidir.

GYS, havacilik kuruluslarinin operasyonlarinin dnemli cevresel boyutlarini sistematik olarak belirlemek ve
uygun maliyetli bir sekilde yonetmek icin bir metodoloji ve cerceve saglar. Bu sistem; havaalanlan,
hava tasiyicilari (havayollari), imalatcilar ve diger sirketler dahil cok cesitli kuruluslarda etkili oldugu
kanitlanmistir. Bir havaalaninda cevresel konulari yénetmek igin kullanilan araclardan biridir
(strdurulebilirlik planlari, Envision gibi sertifikalar ve diger streglerle birlikte).

CYS'nin kurulusa faydalari: devam eden faaliyetlerin degerlendirilmesi ve kontroli, gevre bilincinin

artinlmasi ve ilgili dizenlemelere uyum icin sistematik bir yaklasim sunmasi.

4.1. Farkh Kuruluslara Gore CYS Tanimlan

Ayni CYS kavrami farkli uluslararasi orgutler tarafindan soyle tanimlanir — bu eslestirmeler sinavda

sorulabilir:
Uluslararasi Cevresel boyutlar yonetmek, uygunluk yikiamliltklerini yerine getirmek ve
Standardizasyon Orgiitii hem riskleri hem de firsatlari ele almak icin kullanilan yénetim sisteminin
(I1SO) bir parcasi.
ABD Cevre Koruma Ajansi Bir kurulusun cevresel etkilerini azaltmasini ve isletme verimliligini
(EPA) artirmasini saglayan bir dizi stire¢ ve uygulama.
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4.2. Etkili Bir CYS ve Temel Amaci

Etkili bir CYS; kurulusa cevre politikasiyla uyumlu, sistematik, siirdiiriilebilir, seffaf ve hesap werebilir

bir tavirla gevresel etkilerini planlama, uygulama, azaltma ve yonetme konusunda yardimci olacak

kapsaml bir cerceve olusturabilmelidir.

Kritik bilgi: CYS'nin temel amaci, sistematik bir ydnetim uygulamasi yoluyla bir kurulusun
faaliyetlerinin gevre lizerindeki etkilerini etkili bir sekilde azaltmaktir. CYS uygulamasinin genel
basarisi, organizasyonun tiim seviyelerinin ve fonksiyonlarinin katihmina baghdir (sadece st

yonetimin degil).
4.3. Havaalani Cevre Yonetim Sistemi

Kritik bilgi: Uluslararasi CYS standartlari: ISO 14001:2015 standardi ve EMAS (Avrupa standardi). Bu
iki kisaltma/numara sinavda dogrudan sorulabilir.

Bir Havaalani Cevre Yonetim Sisteminin bilesenleri sunlardir:

e Dogal yasami koruma

e Arazi kullanim planlamasi

e Kara ulagim planlamasi

e Gurdltd kontrolt yonetimi

e Su kirliligi kontrolt yonetimi

e Hava kirliligi kontroli yonetimi

e Atiklarin kontroli yonetimi

e Cevre halki sagligi Uzerindeki etkiler

« insaat calismalari sonucu kirlilik

Sinav tuzagi: ISO numarasini karistirma — dogru olan ISO 14001:2015'tir (kalite yonetimi olan ISO
9001 ile karistirma!). "Hangisi havaalani CYS bileseni degildir?" sorusunda yukaridaki listede olmayan

bir madde (6rnegin "yakit fiyatlandirmasi”, "bilet satisi" gibi) dogru cevaptir.

5. Siirdiiriilebilir Havacilik Yakitlari (SAF)

Ucak yakitlari, havacilik endistrisinin gelisimiyle birlikte siirekli evrim gecirmistir. ilk ucak motorlari
otomobil motorlarina benzer sekilde tasarlanmig ve ayni yakiti kullanacak bicimde yapilmisti. Ancak
yuksek gl¢ gereksinimi, 6zellestirilmis motorlarin ve havacilik benzinlerinin ortaya ¢ikmasina yol

acmistir.

' Kritik bilai: Ginimuzde sivil havacilikta en cok kullanilan vakitlar Jet-A ve Jet-A1'dir.

atpl.com.tr - Havaciliga Giris — Sinava Hazirlanma Kiti interaktif c6z — study.atpl.com.tr



Havacilik endustrisi, karbon salinimini azaltmak icin alternatif yakit turleri Gzerinde ¢alismaktadir. Bu
alternatifler sunlardir: atpl.com.tr

e Biyoyalkitlar

e Hidrojen

e Elektrikli ucaklar

¢ Hibrit ucaklar

Bu yakit/teknolojilerin kullanimi; gevre kirliliginin en aza indirilmesi, karbon ayak izinin azaltilmasi ve

en dnemlisi siirdiiriilebilir olmasi acisindan 6nemlidir.

Sinav tuzagi: Buglin en yaygin yakit Jet-A / Jet-A1'dir; biyoyakit, hidrojen, elektrik ve hibrit ise
alternatif (gelistiriimekte olan) yakit/teknolojilerdir. "Bugilin en ¢ok kullanilan yakit hidrojendir" gibi bir
ifade yanlistir.

6. Devlet Eylem Plani (State Action Plan)

Tam Uye devletler, iklim degisikligiyle micadele icin gereken insan kaynag, teknik kapasite ve mali
kaynaga esit olgide sahip degildir. Bu sorunu ¢6zmek i¢in ICAO harekete ge¢mistir.

Kritik bilgi: ICAQ, Uye devletlerin iklim degisikligiyle miicadelesine katki sunmak amaciyla 2010
yilinda Devlet Eylem Plani girisimini baslatmistir. Bu girisim, ICAQ'ya liye tim devletlerin ulusal

diizeyde tiim paydaslari dahil ederek uzun siireli bir strateji olusturmasini saglar.

6.1. Giincelleme Sikligi ve En Onemli Fayda

Kritik bilgi: Devletlerin Devlet Eylem Planlarini her li¢ (3) yilda bir glincellemesi tavsiye edilir. Eylem
plani olusturmanin en 6nemli faydasi, emisyon azaltma yonteminin belirlenmesidir. Bu yontem
her devlet icin farkli olabilir.

6.2. Ulusal Eylem Plani Ekibi (Paydaslar)
Devletler, eylem plani igin bir Ulusal Eylem Plani Ekibi olusturmalidir. Bu ekip asagidaki paydaslari dahil
etmeli — ancak yalnizca bunlarla sinirl olmamalhidir:

e Hava araci isleticileri veya havayollari

e Havalimanlari

e Hava Seyrusefer Hizmet Saglayicilari

e Cevre Bakanlig

e Enerji Bakanhg:

e Yakit Ureticileri
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6.3. Devlet Eylem Plani Bilesenleri
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Kritik bilgi: ICAO, Doc. 9988 (Devletlerin CO2 Emisyonlarini Azaltma Faaliyetlerine iliskin Eylem
Planlarinin Gelistirilmesine iliskin Kilavuz) ile devletlere yol géstermistir. Bugiine kadar 134 devlet
ICAO'ya eylem planlarini sunmustur.

Bir Devlet Eylem Plani su bes bileseni icermelidir:

1. Odak noktasi bilgileri
2. Referans senaryo

3. Etki azaltma onlemleri
4. Beklenen sonuglar

5. Yardim bilesenleri

Sinav tuzag: Sayi tuzaklar yogun: girisim 2010'da basladi, giincelleme her 3 yilda bir, kilavuz belge
Doc. 9988, sunan devlet sayisi 134. Bu dort rakami birbirine karistirma. Ayrica "en énemli fayda =

emisyon azaltma yonteminin belirlenmesi" ifadesini hatirla.

7. Uluslararasi Calismalar — ICAO ve Cevre

Kritik bilgi: 2015 Paris iklim Degisikligi Kongresi'nde iki &nemli karar alindi: (1) Kiiresel ortalama
sicakhktaki artisin 1,5°C ile sinirlandirilmasi; (2) Havacilikla ilgili iklim degisikligi konularinin

tamaminin BM kurulusu olan ICAO tarafindan ele alinmasi.

Bu karar sonrasi ICAQ, iklim degisikligiyle micadele hazirliklarini hizlandirmistir. ICAO; uluslararasi sivil
havacilik faaliyetlerinin kiresel iklim tzerindeki olumsuz etkilerini en aza indirmek igin hava araci
emisyonlarina iliskin politikalar olusturur, standartlar ve tavsiye niteliginde uygulamalar (SARP’lar)
gelistirir. Bu standartlar, ICAO'nun hazirladigi Ekler (Annexler) ile diizenlenir.

7.1. Sikago Sozlesmesi Ek 16 — Cevre Koruma

Tanim — Annex 16 (Ek 16): ICAO Sikago S6zlesmesinin 16. Eki ile cevrenin korunmasina iliskin

kurallar dizenlenir.

Annex 16, dort (4) ciltten olusur:
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Ciltl Ucak gurdltusa
Cilt 1l Ucak motor emisyonlari
Cilt Il Ucak CO2 Emisyonlari

Cilt IV Uluslararasi Havaciliga Yonelik Karbon Denklestirme ve Azaltma Semasi — bilinen adiyla CORSIA

Cikmis soru: "Annex maddelerini 6grenin" notu ve "Annex 16 nedir?" — Cevap: Annex 16 = Cevre
Koruma. (Cikmis sorular listesinde Annexler tam olarak verilmistir; Annex 16 dogrudan bu bdlimin

konusudur. Sinavda "cevre koruma hangi Annex ile dlizenlenir?" sorusuna cevap Annex 16'dr.)

Sinav tuzagi: Annex 16'nin 1. cildi giirultu, digerleri emisyonla ilgilidir. "CORSIA Annex 16'nin hangi

cildindedir?" — Cilt IV. Cilt I'i (gurGltd) emisyon zannetme.

7.2. CAEP — Havacilik Cevre Koruma Komitesi

Tanim — CAEP: ICAO'ya bagl Havacilik ve Cevresel Koruma Komitesi. Cevre konularinin detayli ve

spesifik ele alinmasi icin 1983 yilinda kurulmustur.

CAEP; ICAO uyesi devletlerden, gozlemcilerden ve havacilik endistrisiyle cevre cikarlarini temsil eden
sivil toplum 6rgltlerinden olusur. Bu komite calismasi altinda 2004 yilinda 3 ana cevresel hedef
benimsenmistir:

1. Ciddi derecede ugak giiriiltiisiine maruz kalan insan sayisinin sinirlanmasi veya azaltilmasi,

2. Yerel hava kalitesini etkileyen havacilik emisyonlarinin sinirlanmasi veya azaltiimasi,

3. Kuresel iklim Gzerinde havaciliktan kaynakli sera gazi emisyonlarinin sinirlanmasi veya azaltilmasi.

Sinav tuzagi: CAEP 1983'te kuruldu, 3 ana hedef 2004'te benimsendi. Bu iki tarihi karistirma. Ayrica 3
hedefin gl de "sinirlama/azaltma" odaklidir; sirasiyla glriltd, yerel hava kalitesi ve kiresel sera gazi.

7.3. Siirdiiriilebilir Biiyiime ve iklim Hedefleri

Kritik bilgi: 2010 yilinda alinan kararla iki hedef belirlendi: (1) 2050 yilina kadar yillik %2 yakit
verimliligi; (2) 2020 yilindan itibaren karbon nétr biiyiime. Bu ¢alismalar CAEP (Havacilik ve

Cevresel Koruma Komitesi) tarafindan yratalur.

ICAO'nun uluslararasi havaciligin strdurdlebilir blyimesini tesvik etmek ve iklim degisikligi etkilerini

azaltmak icin calistigi konular (5 baslik):
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3. Surdurdlebilir havacilik yakitlar
4. Sektor bazl énlemler atpl.com.tr

5. CORSIA

7.4. Avrupa Birligi ve Cevre

Kritik bilgi: AB Emisyon Ticareti Sistemi (EU ETS), ilk olarak 2005 yilinda kuruldu ve diinyanin ilk

uluslararasi emisyon ticaret sistemidir.

Avrupa Komisyonu, 2030 yilina kadar 1990 yili seviyesine kiyasla net sera gazi emisyonlarini en az
%55 azaltmak icin, Yesil Anlasma (Green Deal) adi altinda bir dizi 6neri kabul etmistir. AB tyesi 27
devletin tamami, AB'yi 2050 yilina kadar iklim acisindan nétr ilk kitaya donlstirmeyi taahhat
etmistir.

Sinav tuzagi: AB sayilari ¢ok yogun: ETS 2005, hedef yil 2030, kiyas yili 1990, azaltma orani %55, Uye
sayisi 27, notr kita yili 2050. "Dinyanin ilk uluslararasi emisyon ticaret sistemi = AB ETS (2005)"

ifadesini hatirla.

8. CORSIA — Karbon Denklestirme ve Azaltma Programi

Tanim — CORSIA: "Uluslararasi Havaciliga Yonelik Karbon Denklestirme ve Azaltma Semasi” —
havacilik faaliyetlerinin iklim degisikligi Gzerindeki etkilerinin azaltilmasi icin ICAO tarafindan
baslatilmis bir karbon denklestirme ve azaltma programidir.

8.1. CORSIA'nin Amacglari ve Karbon No6tr Biiyiime

Kritik bilgi: ICAQ'ya Uye devletler 2010'da iki hedef belirledi: (1) Havacilik sektori igin yillik %2 yalkat
verimliligi; (2) 2020 yilindan itibaren net karbon emisyonlarini ayni seviyede tutmak (karbon

notr bliylime).

Bu hedeflere odaklanan Uye devletler; ugak teknolojilerinin gelistiriimesi, operasyonel iyilestirmeler ve
surdurulebilir havacilik yakitlarinin kullanilmasi icin en uygun yontemleri belirlemek amaciyla Devlet
Eylem Plani girisimini baslatmistir.

Kritik bilgi: Alinan 6nlemlerin 2020'den itibaren yetersiz kalacagini 6ngoéren ICAO, 2016 yilinda
CORSIA'y1 benimsemistir. CORSIA'nin temel hedefi 2020'den itibaren karbon notr biiyiimedir.
CORSIA; teknolojik gelismeler, operasyonel iyilesmeler ve strdirilebilir havacilik yakitlariyla
azaltilamayan CO2 emisyonlarini dengelemeyi (denklestirmeyi) amaclar.
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8.2. izleme/Raporlama Zorunlulugu ve Muafiyetler

2019 yihi itibanyla, ICAQ'ya Uiye devletlerde uluslararasi ugus gerceklestiren tiim havaaracnisleticileri,
CORSIA'ya katilimina bakilmaksizin CO2 emisyonlarini izlemek, dogrulamak ve raporlamak (MRV)

zorundadir.

Kritik bilgi — CORSIA kapsami disindakiler (muafiyetler):
* Yilhik 10.000 metrik tondan az CO2 salimi yapan hava araclari,
» Azami Kalkis Agirhigi (MTOW) 5.700 kg'dan az olan hava araglar,

« insani yardim, tibbi yardim ve yangin séndiirme amacli kullanilan hava araclari.

Sinav tuzagi: Muafiyet sayilarini ezberle: 10.000 metrik ton CO2 ve 5.700 kg MTOW. Bu iki rakam
sikca karistirilir. Ayrica dikkat: emisyon izleme/raporlama zorunlulugu CORSIA'ya katilsin katilmasin
uluslararasi ucan tim isleticiler icindir (yani izleme zorunlulugu, programa gonalli katilimdan

bagimsizdir).

8.3. CORSIA — SARP'lar (Annex 16, Cilt IV)

Kritik bilgi: 2019 yilinda, CORSIA'nin uygulanmasina iliskin Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalari
(SARP'lar) iceren Annex 16, Cilt IV'iin birinci baskisi kabul edilmistir. Buna gore hava araci
operatorleri, CO2 emisyonlarinin izlenmesi ve dogrulanmasiyla ilgili tim bilgileri bagh oldugu devlete
bildirmekle yukumladar.

8.4. CORSIA — Uygulama Asamalar (3 Asama)

Pilot Asama 2021-2023 istege bagl (goniilld)
Birinci Asama 2024-2026 istege bagh (gonulli)
ikinci Asama 2027-2035 2018 RTK verilerine gore zorunlu

Kritik bilgi: ilk iki asamada (2021-2026) katiim istege baghdir. 2027'den itibaren katilim 2018 RTK
(Gelir Ton Kilometre) verilerine gore belirlenir.

2027'den itibaren muaf olanlar:

e 2018'de uluslararasi havacilikta diinya genelinde RTK pay1 %0,5 veya daha az olan ulkeler,
e Diinya kiimulatif RTK siralamasinda %90°lik dilime giremeyen Ulkeler,

e Az gelismis lilkeler, gelismekte olan kiiciik ada devletleri ve karayla cevrili gelismekte olan

L3 | PN PRy SN IRvrLY | LTI PPN I PP VIURINPY
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[ Kritik bilgi: Ekim 2022 itibariyla 118 devlet CORSIA'ya gonullu olarak katilmistir.
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Sinav tuzagi: Asama yillarini karistirma — Pilot 2021-2023, Birinci 2024-2026, ikinci 2027-2035. ilk
iki asama gonulli, 2027'den itibaren zorunluluk baslar ve baz yil 2018 RTK'dir. Muafiyet esigi %0,5
RTK ve %90 dilim sayilarini ayirt et.

8.5. CORSIA — Uygulama Ogeleri
CORSIA'ya 6zel nitelikler nedeniyle, tlkelerin/operatdrlerin zorunlu faaliyetlerini kapsamayan ancak
uygulama icin gerekli bilgileri iceren Uygulama Ogeleri de gelistirilmistir. Bunlar:

1. CORSIA Boliim 3 Devlet Ciftleri

2. ICAO CORSIA CO2 Tahmin ve Raporlama Araci

3. CORSIA Uygun Yakitlar

4. CORSIA Uygun Emisyon Olcii Birimleri

5. CORSIA Merkezi Kayit Sistemi (CCR)

Cikmus soru: "Hangisi CORSIA Uygulama Ogelerinden degildir?" (5 sikta veriliyor, biri tuzaklaniyor —
dikkat!) — Cevap: Yukaridaki 5 6genin disinda kalan secenek dogru cevaptir. Dogru 5 6ge: (1) Devlet
Ciftleri, (2) CO2 Tahmin ve Raporlama Araci, (3) Uygun Yakitlar, (4) Uygun Emisyon Olci Birimleri, (5)
Merkezi Kayit Sistemi (CCR). Listeye benzeyen ama yer almayan bir madde (6rnegin "CORSIA Egitim
Programi” gibi) tuzaktir.

Sinav tuzag@:: Bu, cikmis sorularda dogrudan gecen kritik bir maddedir. 5 6geyi tam ezberle. Ozellikle
CCR (CORSIA Merkezi Kayit Sistemi) kisaltmasina dikkat — uygulama 6gelerinden biridir, disarida
degildir.

8.6. CORSIA — Emisyon Birimi Programlar
SARP'larda belirtilen hikimlerin yerine getirilmesi icin, CORSIA Uygun Emisyon Birimleri ve bunlara
iliskin kriterler, ICAO Konseyi tarafindan onaylanan dokiimanlarda tanimlanmistir. Gerektikge
glincellenen Emisyon Birimi Programlar sunlardir:

e Amerikan Karbon Kaydi

e REDD+ Islemleri icin Mimari

e Cin Sera Gazi Gonullid Emisyon Azaltma Programi

e Temiz Gelistirme Mekanizmasi

e iklim Eylem Kaynagi

e Kiresel Karbon Konseyi
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Hizli Tekrar — Sayi ve Kisaltma Tablosu

Sinavdan 6nce en cok karistirilan sayi/tarih ve kisaltmalari tek bakista gézden gecir: ~ 2tpl-com-tr

2030 Surdurulebilir Kalkinma
Glndemi

Biyokapasite alanlari

CYS uluslararasi standartlari
En yaygin havacilik yakiti
Devlet Eylem Plani girigimi
Paris Kongresi sicaklik hedefi
Sikago Sozlesmesi cevre eki
CAEP kurulus / 3 hedef

iklim hedefleri (2010 karari)

AB ETS

CORSIA benimsenmesi
CORSIA muafiyetleri
CORSIA asamalari

CORSIA Uygulama Ogeleri (5)

2015'te kabul, 17 amag, BM Uye devletleri

Ekilebilir arazi, otlak, orman, balikcilik, yerlesik arazi

ISO 14001:2015 ve EMAS

Jet-A ve Jet-A1

ICAQ, 2010; giincelleme her 3 yil; Doc. 9988; 134 devlet

1,5°C (2015)

Annex 16 — 4 cilt (I gliraltd, Il motor emisyonu, Il CO2, IV CORSIA)
Kurulus 1983; 3 hedef 2004 (guriltd, yerel hava kalitesi, kiiresel sera gazi)
Yillik %2 yakit verimliligi; 2020'den karbon nétr buylime

2005, diinyanin ilk uluslararasi emisyon ticaret sistemi; Yesil Anlasma
%55/2030, nétr kita 2050

ICAQ, 2016; temel hedef 2020'den karbon nétr biyime
<10.000 metrik ton CO2; MTOW <5.700 kg; insani/tibbi/yangin
Pilot 2021-23, 1. 2024-26 (gonulll), 2. 2027-35 (2018 RTK)

Devlet Ciftleri, CO2 Tahmin/Raporlama Araci, Uygun Yakitlar, Uygun
Emisyon Olct Birimleri, CCR

Cikmis soru: Bu bolim, ¢ikmis sorular notunun sonunda "KDM Uzerinden 6zellikle calismaniz tavsiye

edilen kisimlar" arasinda 5. madde — Siirdiiriilebilirlik ve Cevre olarak ayrica vurgulanmstir. Yani bu

boélimden sinavda soru gelmesi yiiksek olasiliktir; 6zellikle CORSIA uygulama 6geleri ve Annex 16'ya

hakim ol.
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Cikmis Sorular — Aciklamali Cevaplar
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ICAO Kodlari ve Lokasyon Gostergeleri (Soru 1-2)

l
{
[

Tanim — ICAO Lokasyon Géstergesi: Her havaalanina atanan 4 harfli koddur. ilk harf bélgeyi/cografi
alany, ikinci harf (ilkeyi, son iki harf ise havaalanini belirtir. Ornek: istanbul (LTFM), Ankara Esenboga
(LTAC).

Soru 1: ICAO kodlarina gére havaalanlar Glkemizde hangi harf ile baglamaktadir?

Cevap: L

Aciklama: ICAO 4 harfli kodunun ilk harfi cografi bélgeyi gosterir; "L" Gliney Avrupa / Akdeniz
bolgesini temsil eder ve Turkiye bu bdlgeye girer. Bu ylizden tiim Tirk havaalanlari "L" ile baslar (LTFM,
LTBA, LTAC gibi). Tuzak: Soru "ilk harf" yani BOLGE harfini sorar; ikinci harf olan tilke harfi "T" ile

karnstirilmamalidir.

Soru 2: ICAO kodu tlkemiz icin hangi harftir?

Cevap: T

Aciklama: 4 harfli kodun ikinci harfi ULKEYi belirtir ve Tiirkiye icin bu harf "T"dir (6rn. LTFM). Birinci
soruyla birlikte dustnuldiginde Turkiye kodlari daima "LT.." seklinde baslar. Tuzak: 1. soru bdlge (L"),
2. soru Ulke ("T") harfini sorar; ikisini ters ¢evirmek klasik sinav hatasidir.

Hava Araclarinin Siniflandirilmasi (Soru 3)

Soru 3: Havadan hafif hava araci nedir?

Cevap: Balon ve Zeplin

Aciklama: Hava araclari kaldirma kuvvetini elde etme bigimine gére "havadan hafif" ve "havadan agir"
olarak ikiye ayrilir. Havadan hafif araclar, kaldirma icin iclerindeki gazin (sicak hava, helyum)
atmosferden daha hafif olmasindan (aerostatik kaldirma) yararlanir; balon ve zeplin (dirijabl) bu
gruptadir.

Sinav tuzagi: Ucak, planér ve helikopter "havadan AGIR" araclardir (kaldirmayi aerodinamik kuvvetle,
kanat/rotor ile Uretirler). Siklarda bunlar "hafif" secenekleri arasina serpistirilir.
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Bakim Tiirleri — Yapildig: Yere Gore (Soru 4)
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Soru 4: Bakimin yapildigi yere gore turleri nelerdir?

Cevap: Hat Bakimi, Us Bakimi

Aciklama: "Yapildigi yere gore" ayriminda iki tir vardir. Hat (Line) bakimi, ucak sefer arasi
apronda/park yerinde iken yapilan kisa siireli kontrol ve kiiciik islemlerdir. Us (Base) bakimi ise

hangar ortaminda, ugagin hizmetten alinarak yapildigi kapsamli ve uzun sireli bakimdir.

Sinav tuzag:: "Yapildigi yere gére" (Hat/Us) ile "yapilis amacina gére" (Onleyici/Diizeltici) bakim
ayrnimlarn farkh sorulardir; sinav bunlari birbirinin sikkina yerlestirerek karistirir.

ICAO Annex'leri (Soru 5)

Bu madde notta "Annex maddelerini 6grenin” seklinde, ezberlenmesi gereken bir hatirlatma olarak
verilmistir. ICAO Chicago S6zlesmesi'nin 19 Eki (Annex) vardir. En ¢cok sorulanlar asagidaki tabloda;
eksiksiz 6grenilmesi tavsiye edilir.
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Annex 1 Personel Lisanslandirma

Annex 2 Hava Kurallari

Annex 3 Uluslararasi Hava Seyruseferi icin Meteorolojik Hizmetler
Annex 4 Havacilik Haritalar

Annex 5 Olcii Birimleri

Annex 6 Ucagin isletilmesi

Annex 7 Ucak Milliyet ve Tescil isaretleri

Annex 8 Ucagin Ucusa Elverigliligi

Annex 9 Kolayliklar (Facilitation)

Annex 10 Havacilik Telekomdinikasyonu

Annex 11 Hava Trafik Hizmetleri

Annex 12 Arama ve Kurtarma

Annex 13 Ucak Kazasi ve Olaylarinin incelenmesi

Annex 14 Havaalanlari

Annex 15 Havacilik Bilgi Hizmetleri

Annex 16 Gevre Koruma

Annex 17 Guvenlik (Security)

Annex 18 Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Guivenli Tasinmasi
Annex 19 Gulvenlik (Emniyet) Yonetimi

Sinav tuzagi: Annex numaralari cogunlukla "X Annex'i hangi konuyu diizenler?" veya "Y konusu
kacinci Annex'tir?" seklinde eslestirme olarak sorulur. Ozellikle karistirilanlar: Annex 2 (Hava Kurallari)
ile Annex 11 (Hava Trafik Hizmetleri); Annex 17 (Glivenlik/Security) ile Annex 19 (Emniyet
Yonetimi/Safety Management).
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Havaalanlarinin Siniflandirilmasi — Hizmet Tipine Gore (Soru 6)
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Soru 6: Hizmet tipine gore havaalanlarindan hangisi yanlistir?

Cevap: Gayri Resmi Havaalani

Aciklama: Hizmet tipine gore havaalani siniflari; Buyik Olgekli, Ticari Hizmet, Kargo Hizmet, Trafigi
Rahatlatici (Reliever) ve Genel Havacilik havaalanlaridir. "Gayri Resmi Havaalani” bu listede yer

almayan, uydurma bir segenektir; bu ylizden "yanls olan" odur.

Gecerli Siniflar (Hizmet Tipine Gore)

Biiyiik Olcekli Havaalanlari
Ticari Hizmet Havaalanlari
Kargo Hizmet Havaalanlari
Trafigi Rahatlatici Havaalanlari

Genel Havacilik Havaalanlari

Sinav tuzagi: "Hangisi YANLISTIR / DEGILDIR" tipindeki sorularda dogru cevap, listede OLMAYAN
secenektir. Burada uydurma "Gayri Resmi" secenegi tuzaktir; gercek siniflari ezberlersen sahte secenegi

hemen ayirt edersin.

Bakim Personeli (Hava Araci Bakim) Lisanslari (Soru 7)

Soru 7: Bakimcilarin lisanslari hangi sikta dogru yazilmistir?

Cevap: A, B1, B2, B2L, B3, L, C

Aciklama: Hava araci bakim personeli lisans kategorileri bu harf/grup setinden olusur. Genel olarak: A
kicik caph hat bakimi, B1 mekanik/motor, B2 aviyonik (elektrik-elektronik), B2L belirli aviyonik
sistemler, B3 hafif pistonlu ucaklar, L plandr/balon, C ise Gs bakiminda onay yetkisi igindir.

Sinav tuzagi: Dogru seti ezberle; tuzak siklarda "B4" gibi var olmayan bir kategori eklenir ya da "B2L"
/ "B3" gibi mevcut kategoriler eksik birakilir. Pilot lisanslariyla (CPL, ATPL vb.) karistirma — bunlar

bakim degil ucus lisanslaridir.

iber-Amerika Konferansi (Soru 8)

Soru 8: iber-Amerika Konferansi nedir? / Hangisi iber-Amerika Konferansinin diger adidir?
Cevap: Madrid Antlagsmasi
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Sinav tuzagi: Erken donem havacilik antlagsmalari sikca karistirilir: Paris (1919, Hava Seyriseferinin
Diizenlenmesine Dair Anlasma), Madrid (iber-Amerika), Havana, Varsova (tasiyici sord®Icitguj ve
Sikago/Chicago (1944, ICAO'yu kuran). Madrid = iber-Amerika eslesmesini ezberle.

Hava Taksi i§letmecili§i — Koltuk Sinin (Soru 9)

Soru 9: Hava taksi isletmeciliginde maksimum koltuk sayisi (ucak ya da helikopter) kactir?

Cevap: 19

Aciklama: Hava taksi isletmeciligi, tarifesiz ve genellikle kiiclik hava araclariyla yapilan ticari
tasimacihktir; azami yolcu koltugu kapasitesi 19 ile sinirlidir. Bu sinir, isletmeyi biytk havayolu (tarifeli)
isletmeciliginden ayiran temel dl¢ltlerden biridir.

Kritik bilgi: Hava taksi isletmeciliginde azami koltuk sayisi = 19. Bu sayiy1 dogrudan akilda tut; sinavda
20", "30", "9" gibi yakin celdiriciler verilir.

Havayolu isletmeciligi Tescil Belgesi (Soru 10)

Soru 10: Havayolu isletmeciligi tescil belgesinde hangisi yer almaz?

Cevap: Ucak Sigorta Bedeli

Aciklama: Tescil belgesi; isleticinin bagli oldugu Ulke, isleticinin adi, isletme sartlari, kullanilacak ucak
tipleri ve izin verilen 6zel operasyonlar gibi idari/operasyonel bilgileri icerir. "Ucak sigorta bedeli" gibi
ticari/parasal bir kalem ise belgenin standart iceriginde yer almaz; bu ylizden cevap odur.

Tescil Belgesinde YER ALANLAR

Isleticinin bagh oldugu tlke
Iisleticinin adi

isletme sartlari

Kullanilacak ugak tipleri

izin verilen &zel operasyonlar

Sinav tuzagi: Min. sermaye, filodaki ucak sayisi, sahiplerin nitelikleri gibi TICARI kosullar iilkeden
ulkeye degisir ve belgenin sabit igerigi gibi sunulup celdirici yapilabilir. "Sigorta bedeli" parasal kalemi
ile "izin verilen 6zel operasyonlar”i karistirma.
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Hava Trafik Kontroliiniin Degistirebildikleri (Soru 11)

atpl.com.tr

Soru 11: Hava trafik kontrolu ucaklarin nelerini degistirebilir?

Cevap: Ucus Basi (rota/heading), Ucus Hizi, Ucus irtifasi

Aciklama: ATC'nin (Hava Trafik Kontrol) ayirma (separation) saglamak ve trafik akisini diizenlemek icin
verebilecegi temel talimatlar ucagin yoninu (heading/ucgus basi), hizini ve irtifasini (seviye)

degistirmeye yoneliktir. Bunlar trafigi glvenli mesafede tutmanin ¢ temel aracidir.

Sinav tuzagi: ATC ugagin "varis noktasini”, "yolcu sayisini”, "yakit miktarini" veya "tipini" degistirmez.
Celdirici olarak bu operasyonel/ticari unsurlar eklenebilir; ATC sadece yon-hiz-irtifa Gglistinl yonetir.

Hava Trafik Kontrol Hizmetleri (Soru 12)

Soru 12: Hava trafik kontrol hizmetleri nelerdir?

Cevap: Meydan (Aerodrome) Kontrol, Yaklasma (Approach) Kontrol, Saha/Yol (Area/En-route) Kontrol
Hizmetleri

Aciklama: Hava trafik kontroll ucagin yer ve havadaki konumuna gore Ug hizmete ayrilir. Meydan
kontrol havaalani gevresi ve piste; Yaklagsma kontrol inis/kalkis sonrasi tirmanis-algalma fazina; Saha
(yol) kontrol ise seyir halindeki (en-route) ylksek irtifa trafigine hizmet verir.

Meydan Kontrol (Tower) Havaalani, pist, taksi yollari, yakin cevre
Yaklasma Kontrol (Approach) Kalkis sonrasi tirmanis / inis oncesi alcalma
Saha/Yol Kontrol (Area/En-route) Seyir halindeki yuksek irtifa trafigi

Sinav tuzag:: Bu Uc¢ hizmet, hava trafik HIZMETLERININ tamami degildir — Ucus Bilgi Hizmeti (FIS) ve
Uyari (Alerting) Hizmeti de hava trafik hizmetleri arasindadir. Soru 6zellikle "KONTROL hizmetleri"
derse cevap bu Ugludir; sadece "hava trafik hizmetleri" derse FIS ve Uyari da dahildir.

ICAO Amac ve Hedefleri (Soru 13)

Soru 13: Asagidakilerden hangisi ICAO amac ve hedeflerinden degildir?

Cevap: (Listede yer almayan, uydurma secenek)

Aciklama: ICAO'nun hedefleri; sivil havaciligin glvenli ve diizenli gelisimini saglamak, ugus emniyetini
gelistirmek, haksiz rekabetin yol actigi israfi dnlemek, Ulkelere firsat esitligi ve haklarinin korunmasini

saglamak gibi maddelerdir. "Degildir* sorusunda dogru cevap, bu emniyet/dizen/esitlik temali
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ICAO Amac ve Hedeflerinden Bazilari
atpl.com.tr

Sivil havaciligin glvenli ve diizenli gelisimini saglamak
Ucus emniyetini gelistirmek

Ucus ve havaalani guvenligine destek olmak

Haksiz rekabetin yol actigi israfi nlemek

Ulkelere firsat esitligi ve haklarinin korunmasini saglamak

Sinav tuzagi: ICAO'nun amaglari emniyet, diizen, esitlik ve sirdurilebilirlik etrafindadir. Tuzak sik
genellikle "belirli bir devleti/havayolunu Ustin kilmak" veya “ticari kar saglamak" gibi ICAO'nun
TARAFSIZLIK ilkesine aykiri bir ifadedir.

Seyriisefer (Navigasyon) Hizmetleri (Soru 14)

Soru 14: Asagidakilerden hangisi seyriisefer hizmetlerindendir?

Cevap: Hava Trafik Yonetimi / Haberlesme-Seyrisefer-Gézetim (CNS) ve Hava Trafik Hizmetleri (ATM)
Aciklama: Hava seyrisefer hizmetleri (ANS), ucagin seyrini emniyetli kilan teknik ve operasyonel
hizmetlerdir: Haberlesme (Communication), Seyrisefer (Navigation), Gézetim (Surveillance) — yani
CNS — ile birlikte Hava Trafik Yonetimi (ATM), Meteoroloji (MET), Havacilik Bilgi Hizmetleri (AlS) ve
Arama-Kurtarma (SAR) bu kapsamdadir. Soruda bu hizmetlerden biri dogru cevap olur.

Sinav tuzagi: "Check-in", "bagaj", "ikram", "yer hizmetleri" gibi YOLCU/RAMP hizmetleri seyriisefer
hizmeti DEGILDIR; bunlar celdirici olarak konur. Seyriisefer hizmetleri ucagin seyrine yénelik teknik
hizmetlerdir (CNS/ATM/MET/AIS/SAR).

Uluslararasi Sivil Havacilik Kuruluslan (Soru 15)

Soru 15: Asagidakilerden hangisi uluslararasi sivil havacilik kuruluslarindan degildir?

Cevap: ENAC

Aciklama: Gercek uluslararasi/bolgesel havacilik kuruluslari EASA, ECAC, EUROCONTROL ve IATA'dr.
"ENAC", ECAC'in "C" harfi "N" yapilarak tiretilmis uydurma bir isimdir; bu ylizden listeye ait DEGILDIR.
(Not: ENAC gercekte italya'nin ulusal sivil havacilik otoritesidir, fakat burada kasith harf degisimiyle
tuzaklanmistir.)
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Gergek Kurulus Acihm / Rol

atpl.com.tr

EASA Avrupa Birligi Havacilik Emniyeti Ajansi
ECAC Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
EUROCONTROL Avrupa Hava Seyrisefer Emniyeti Teskilati
IATA Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi

Sinav tuzagi: ECAC'In "C"sini "N" yaparak ENAC Uretip celdirici koyuyorlar. Kurulus adlarini harf harf
dogru ezberle; tek harf degisimiyle yapilan sahte isimler en sik kullanilan tuzaktir.

Havaalani Tesis Biitiinliigiinii Olusturan Parcalar (Soru 16)

Soru 16: Asagidakilerden hangisi havaalani tesis bltlnliguni olusturan parcalardan degildir?
Cevap: (Listede yer almayan / Hava-Kara tarafi disi uydurma secenek)

Aciklama: Havaalani fiziksel yapisi Hava Tarafi (airside) ve Kara Tarafi (landside) olmak Uzere ikiye
ayrilir. itk 4 unsur (Pist, Taksi Yollari, Apron, Kule) HAVA tarafini; kalan unsurlar (terminal binalari,
yonetim binalari, gtivenlik tesisleri, yakit depolari, yangin istasyonlar, arag parklari, baglanti yollarr)
KARA tarafini olusturur. "Degildir" sorusunda dogru cevap, bu bilesenler disinda kalan segenektir.

Hava Tarafi (Airside) — ilk 4 Kara Tarafi (Landside) — kalan 7

Pist Yk ve Yolcu Terminal Binalari
Taksi Yollari Yonetim Binalari

Apron Guvenlik Tesisleri

Kule Yakit Depolari

Yangin istasyonlari
Arac Park Sahalari

Giris ve Baglanti Yollari

Sinav tuzagi: Bu soru iki ayri baglikla karistirilir: (1) Havaalani FIZIKSEL yapisini olusturan parcalar
(yukaridaki Hava/Kara tarafi) ile (2) Havaalani SISTEMINI olusturan TARAFLAR (havayolu isletmeleri, yer
hizmet kuruluslar, devlet kurumlari, nihai kullanicilar vb.). Soru "tesis/fiziksel butinlik" derse pargalari
(pist, apron, terminal...), "sistem/taraflar" derse kurumlari diisiin — siklar bu iki listeden capraz celdirici
verir.
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Cikmis Sorular 17-32 — Coziimler ve Aciklamalar

Asagida 17-32 numarali cikmis sorularin her biri, dogru cevabi ve havacilik mevzuati céféégesitideki

gerekgesiyle birlikte agiklanmistir.

Soru 17: Bir ucagin hareket etmeye basladigi (kalkis) yerden, inis yerine varip park edinceye kadar
gegen sure nedir?

Cevap: Blok Saat (Block Time)

Aciklama: Blok saat, ucagin kalkis meydaninda park yerinden hareket igin kendi glicyle ilerlemeye
basladigi andan, varis meydaninda nihai park yerinde tam olarak durdugu ana kadar gegen toplam
stredir. Bu sure yalnizca havada gegen "ugus suresini” degil, taksi (yer hareketleri) stirelerini de kapsar.
Havayolu isletmeciliginde ucak kullanimi, ekip gorev sureleri ve tcretlendirme genellikle bu blok saat

uzerinden hesaplanir.

Soru 18: Hava Trafik Kontrol Hizmetleri nelerdir?

Cevap: Hepsi (Meydan Kontrol, Yaklasma Kontrol ve Saha/Alan Kontrol Hizmetleri)

Aciklama: Hava trafik kontrol hizmeti i¢ temel kademeden olusur: Meydan (Kule) Kontrol havaalani
ve yakin gevresindeki trafigi, Yaklasma Kontrol kalkis ve inise gegen ucaklarin ara safhasini, Saha (Alan)
Kontrol ise seyir irtifasindaki ugaklari yonetir. Bu ti¢ hizmet birbirinin devami niteliginde oldugundan
"hepsi" dogru cevaptir. Soru 12'deki Uglu siniflandirmanin tekraridir; sinavda ayni igerik "hepsi”
seklinde tuzaklanarak sorulabilir.

Soru 19: Yolcunun ugaga binisine kadar verilen hizmet nedir?

Cevap: Check-In

Aciklama: Check-in (kayit kabul), yolcunun terminale gelisinden ucaga binisine kadar olan siiregte
bilet/rezervasyon kontrolii, bagaj kabulli ve binis karti verilmesini kapsayan yer hizmetidir. Bu hizmetle
yolcu ugusa hazir hale getirilir ve binise (boarding) yonlendirilir. Terim, havayolu isletme terimleri

arasinda temel bir kavram oldugu icin sinavda sikga sorulur.

Soru 20: Ucagin tip yetkisini (tip sertifikasini) neresi verir?

Cevap: Uretildigi Ulke

Aciklama: Bir hava araci tipinin tasariminin ugusa elverislilik gerekliliklerini karsiladigini goésteren Tip
Sertifikasi, ucagin tasarlanip Uretildigi Glkenin (Uretici devletin) havacilik otoritesi tarafindan verilir.
Ornegin bir Airbus tipi icin Avrupa otoritesi, bir Boeing tipi icin ABD otoritesi yetkilidir. Bu, tip onayinin
tasarim/Uretim devletine ait olmasi ilkesine dayanir.
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Soru 21: Surekli Ucusa Elverislilik Sertifikasini kim verir?
Cevap: Hava aracini Tescil Eden Ulke atpl.com.tr
Aciklama: Tip sertifikasi Uretici Ulkeye aitken, tek tek hava araglarinin ugmaya devam edebilirligini
gosteren (surekli) ucusa elverislilik sertifikasi, o ugagin siciline kayith oldugu tescil devleti tarafindan
verilir. Clinkl bireysel ugagin bakim durumunu ve operasyonel uygunlugunu denetlemek tescil
devletinin sorumlulugundadir. Tip yetkisi ile strekli ucusa elverisliligin farkli makamlarca verildigine

dikkat edilmelidir.

Sinav tuzagi: Soru 20 (tip yetkisi = Uretildigi Ulke) ile Soru 21-22 (surekli ugusa elverislilik = tescil
eden Ulke; parca uygunlugu = Uretildigi tlke) sik sik karistirilir. Anahtar ayrim: tasarim/iiretim —

iiretici devlet, tekil ucagin sicili — tescil devleti.

Soru 22: Ucagin uretilen parcalarinin Gretiminden sonra uygunlugu kimin sorumlulugundadir?
Cevap: Uretildigi tlke

Aciklama: Bir hava araci parcasinin onayli tasarima uygun sekilde imal edildiginin denetimi ve
garantisi, parcanin Uretildigi Glkenin otoritesinin sorumlulugundadir. Uretim onayi (production
approval) ve Uretim sonrasi uygunluk kontroll Uretici devlette gerceklestirilir. Bu da Soru 20'deki

tasarim/Uretim — Uretici devlet ilkesiyle ayni mantiga dayanir.

Soru 23: Olcii birimleri déntsiimlerini belirtiniz.

Cevap: 1 NM = 1852 metre, 1 KT = 1,852 km/h, 1 Ft = 0,3048 metre

Aciklama: Havacilikta mesafe deniz mili (NM), hiz knot (KT) ve ylkseklik fit (ft) cinsinden 6lcdldr. 1
deniz mili 1852 metreye esittir; knot ise saatte 1 deniz mili (yani 1,852 km/h) demektir, dolayisiyla knot
bir hiz birimidir. 1 fit 0,3048 metredir. Bu sabit degerlerin ezberlenmesi gerekir.

Kritik bilgi: 1 NM = 1852 m | 1 KT = 1,852 km/h | 1 ft = 0,3048 m. Knot bir hiz birimidir (NM/saat),

uzunluk degildir.

Soru 24: Asagidakilerden hangisi ICAQ istatistik El Kitabi'nin 9 ana basligindan degildir?

Cevap: 9 ana baslik disinda verilen segenek (6rnedin "havayolu pazarlamasi/finansman" gibi listede yer
almayan bir madde)

Aciklama: ICAO istatistik El Kitabi'nin 9 ana basligi sunlardir: ticari hava tasimaciligi hizmetleri, genel
havacilik, havaalani hizmetleri, hava seyriisefer hizmetleri, sivil havacilik Gretimi, havacilik egitimi,
bakim ve onarim, diizenleme fonksiyonlari ve diger faaliyetler. Soruda bu 9 bashgin disinda listede
bulunmayan bir se¢enek dogru cevaptir. Bu maddelerin timinln ezberlenmesi, "degildir" tuzagini
¢6zmek icin sarttir.
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ICAO istatistik El Kitabi — 9 Ana Bashk
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1 Ticari hava tasimaciligi hizmetleri
2 Genel havacilik

3 Havaalani hizmetleri

4 Hava seyrisefer hizmetleri

5 Sivil havacilik Gretimi

6 Havacilik egitimi

7 Bakim ve onarim

8 Dizenleme fonksiyonlari

9 Diger faaliyetler

Soru 25: Havacilik personelleri (lisansh havacilik personeli kategorileri) nelerdir?

Cevap: Ucus Ekibi, Hava Araci Bakim Personeli, Hava Trafik Kontrolori, Ugus Harekat Uzmani, Kabin
Ekibi, Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli (ATSEP)

Aciklama: Havacilik personeli, ucus emniyetini dogrudan etkileyen ve belirli yetkilendirme/lisans
gerektiren gorev gruplaridir. Bu alti kategori; ugagi uguran (ugus ekibi), bakimini yapan, trafigini
yoneten (ATC), ugusu planlayan (harekat uzmani), kabinde hizmet veren (kabin ekibi) ve CNS
sistemlerini isleten (ATSEP) personeli kapsar. Sinavda bu listeye ait olmayan bir grup "degildir" sorusu
olarak tuzaklanabilir.

Soru 26: Pilot lisanslari nelerdir?

Cevap: iki grupta toplanir — Hafif Hava Araci/Hususi: BPL, SPL, UPL, LAPL, PPL; Ticari ve Nakliye: CPL,
MPL, ATPL

Aciklama: Pilot lisanslari zorluk ve kapsam olarak kademelidir. Hafif/hususi grup balon (BPL), planér
(SPL), ¢ok hafif hava araci (UPL), hafif hava araci (LAPL) ve hususi pilot (PPL) lisanslarini icerir; bunlar
genellikle ticari amag tasimaz. Ticari grupta CPL (ticari pilot), MPL (coklu ekip pilot lisansi) ve en Ust
seviye olan ATPL (havayolu nakliye pilotu) yer alir.
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Hafif Hava Araci / Hususi Ticari / Nakliye
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BPL (Balon) CPL (Ticari Pilot)
SPL (Planor) MPL (Coklu Ekip Pilot Lisansi)
UPL (Cok Hafif Hava Araci) ATPL (Havayolu Nakliye Pilotu)

LAPL (Hafif Hava Araci) —

PPL (Hususi Pilot) —

Soru 27: Hava Trafik Kontroli calisma (gorev) pozisyonlari nelerdir?

Cevap: Kule Calisma Pozisyonu, Yer Calisma Pozisyonu, Misaade Dagitim Calisma Pozisyonu, Yardimci
Galisma Pozisyonu

Aciklama: Bir kontrol kulesindeki is yuku farkh pozisyonlara bolinerek yonetilir: Kule pozisyonu
kalkis/inis ve pist trafigini, Yer pozisyonu taksi yollarindaki hareketleri, Misaade Dagitim pozisyonu
kalkis 6ncesi rota/clearance verilmesini, Yardimci pozisyon ise koordinasyon ve destek islerini yurGtur.
Bu gorev ayrimi emniyet ve is yiki dengesi igin yapilir.

Soru 28: Uyari (alarm) hizmetleri hangi ugaklara verilir?

Cevap: Hava trafik kontrol hizmeti saglanan tim ucaklara; ugus plani dolduran ve ATS Unitelerinin
haberdar oldugu hava araglarina; ayrica kanunsuz girisime ugradigi bilinen veya inanilan her ucaga
Aciklama: Uyari (alerting) hizmetinin amaci, arama-kurtarma gereken hava araclari icin ilgili kuruluslan
haberdar etmek ve gerektiginde yardimi baslatmaktir. Bu hizmet sadece kontrol altindaki ugaklarla
sinirl degildir; ugus plani veren ve bilinen tim hava araglarini, ayrica yasadisi midahaleye (kagirma vb.)
ugradigr dusiinulen ugaklari da kapsar. Genis kapsami nedeniyle "hangisine verilmez" seklinde

tuzaklanir.

Soru 29: Hangisi CORSIA uygulama 6gelerinden degildir?

Cevap: Listede verilen 5 6ge disindaki tuzak se¢enek

Aciklama: CORSIA (Uluslararasi Havacilik icin Karbon Dengeleme ve Azaltma Plani) uygulama dgeleri
sunlardir: CORSIA Bolim 3 Devlet Ciftleri, ICAO CORSIA CO2 Tahmin ve Raporlama Araci, CORSIA
Uygun Yakitlar, CORSIA Uygun Emisyon Olci Birimleri ve CORSIA Merkezi Kayit Sistemi (CCR). Soruda
bu bes 6ge arasindan biri bilingli olarak degistirilip tuzaklanir; dogru cevap listede yer almayan
secenektir. Siklara dikkatli bakmak gerekir ¢linkt ifadeler birbirine ¢cok benzetilir.
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CORSIA Uygulama Ogeleri
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1 CORSIA Bolim 3 Devlet Ciftleri

2 ICAO CORSIA CO2 Tahmin ve Raporlama Araci
3 CORSIA Uygun Yakitlar

4 CORSIA Uygun Emisyon Olcii Birimleri

5 CORSIA Merkezi Kayit Sistemi (CCR)

Soru 30: IATA gorevleri nelerdir ve hangisi IATA goérevlerinden degildir?

Cevap: IATA'nin gorevleri; havayolu endistrisini temsil etmek, ona liderlik etmek ve hizmet etmektir.
Bu Uglnun disinda verilen secenek dogru cevaptir.

Aciklama: IATA (Uluslararasi Hava Tasimacihgi Birligi) bir havayolu birligidir; Gyelerinin ¢ikarlarini temsil
eder (makul olmayan kural ve Ucretlere karsi ¢ikar), endistriye liderlik eder (kiresel ticari standartlar
gelistirir, maliyet/verimlilik) ve hizmet eder (emniyetli, glivenli, ekonomik faaliyet icin destek saglar).
|ATA bir devlet otoritesi degildir; bu nedenle sertifikasyon, denetim veya yasal diizenleme yapma gibi
otorite gorevleri ona ait degildir ve "degildir" sorusunda dogru cevap olur.

Sinav tuzag: IATA (havayolu birligi, ticari cikar odakli) ile ICAO/EASA gibi otoriteleri karistirmayin.

Sertifikasyon, denetim, mevzuat hazirlama gibi gorevler otoritelere aittir; IATA'ya degil.

Cevap: Hava Seyruseferinin Diizenlenmesine Dair Anlasma

Aciklama: 1919 Paris Sézlesmesi, sivil havaciligr uluslararasi diizeyde diizenleyen ilk biyik cok tarafli
anlasmadir ve tam adi "Hava Seyriseferinin Diizenlenmesine Dair Anlasma"dir. Bu anlasma, her
devletin kendi hava sahasi Gzerindeki tam ve mutlak egemenligi ilkesini kabul etmistir. 1944 Sikago

S6zlesmesi'nin de temelini olusturan tarihi bir metindir.

Soru 32: Hangisi bir Hava Tasimacilik isletmesi degildir?

Cevap: Genel Havacilik isletmesi

Aciklama: Hava tasimacilik isletmeleri, Gcret karsiligi yolcu/ylk tasiyan isletmeler olup yalnizca
Havayolu isletmeleri ve Hava Taksi isletmelerinden olusur. Genel havacilik ise ticari hava tasimacihig
disindaki (6zel ugus, egitim, tarimsal, is amaclh vb.) faaliyetleri kapsadigindan bir "tasimacilik isletmesi"

sayllmaz. Bu nedenle dogru cevap Genel Havacilik isletmesi‘dir.

Tanim — Hava Tagimacilik isletmeleri: Sadece iki tiirii vardir — Havayolu isletmeleri ve Hava Taksi
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{ Soru 31: Paris Antlasmasi'nin (1919) adi nedir?
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Cikmis Sorular 33-48 — Coziimlii Anlatim
Asagida 33 ile 48 arasindaki ¢ikmis sorularin her biri tek tek yazilmis, dogru cevabi veritifl$ &8 Bir

havacilik egitmeni goziyle neden dogru oldugu kisaca aciklanmistir.

Akis Yonetimi ve Bakim Tiirleri (Soru 33-34)

Soru 33: Akis Yonetimi ve Stratejik Akis Yonetimi Hizmetleri kag giin 6nce baslar?

Cevap: Stratejik Akis Yonetimi 7 giin ve daha dnce baslar; Ag Akis Yonetimi ugustan 6 giin dncesinden
baslayip ugus guintine kadar sirer.

Aciklama: Hava trafik akis yonetimi, tikanikhigi dnlemek icin kademeli bir zaman 6lceginde calisir. En
genis zaman dilimini kapsayan stratejik asama 7 giin ve dncesini ele alirken, ag (taktik 6ncesi) asamasi
6 glinden ugus glinline kadar daralan pencerede devreye girer. Sinavda iki kademenin glin sayilari (7

ve 6) sik¢a kanistirildigi igin ayri ayri bilinmelidir.

Soru 34: Yapilis Amacina Gore Bakimlar Nedir?

Cevap: Onleyici Bakim / Dizenleyici (Diizeltici) Bakim.

Aciklama: Yapilis amacina gore bakim ikiye ayrilir: ariza ortaya ¢cikmadan periyodik olarak yapilan
onleyici bakim ve bir ariza tespit edildikten sonra onu gidermek icin yapilan dizeltici bakim. Bu
siniflandirma "amaca gore" olup, "yere gore" (hat/us) siniflandirmasindan farklidir; sinavda bu iki ayrim

birbirine karistirilir.

Havacilik S6zlesmeleri ve Hizmet Tiirleri (Soru 35-36)

Soru 35: Hangisi Havacilik S6zlesmesi Degildir?

Cevap: Pekin.

Aciklama: Klasik havacilik sézlesmeleri Paris, Madrid (iber-Amerika), Havana, Varsova ve Sikago'dur.
"Pekin" bu temel s6zlesmeler listesinde yer almaz ve tuzak secenek olarak konulur. Dogru cevap,
listenin disinda kalan tek isim olan Pekin'dir.

Soru 36: Hangisi Havacilik Disi Hizmettir?

Cevap: Eglence hizmetleri (ayni sekilde reklam, magaza satisi, otopark, yeme-icme vb.).

Aciklama: Havacilik disi hizmetler, ugus operasyonuyla dogrudan ilgisi olmayan; ticari ve yolcu
konforuna yonelik gelirlerdir. Vergili/vergisiz satis magazalari, yeme-igme, arac kiralama-otopark,
bankacilik-sigorta, konaklama-eglence, reklam bu gruba girer. Sinavda hangi secenegin "havacilik disi"

oldugu sorulur; eglence ve reklam bu kategorinin tipik érnekleridir.
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Havacilik Hizmetleri (ugusla ilgili) Havacilik Disi Hizmetler
atpl.com.tr

Pist, taksi yolu, apron operasyonu Vergili/vergisiz satis magazalari

Yer hizmetleri, ramp, yakit ikmali Yeme-icme hizmetleri

Hava trafik / seyriisefer hizmetleri Arag kiralama ve otopark

Guvenlik ve emniyet tesisleri Bankacilik, sigorta, konaklama, eglence, reklam

Bakim Dokiimanlari ve CBTA (Soru 37-38)

Soru 37: Programli Bakim icin Gerekli Dokiimanlar Nedir?

Cevap: Basta Hava Araci Bakim El Kitabi (AMM) ve Asgari Techizat Listesi (MEL) olmak Uzere; IPC, SRM,
gorev kartlari/kontrol listeleri, gévde-motor-pervane kayit defterleri, SB/AD dokiimanlari ve tadilat
belgeleri.

Aciklama: Programli bakim, referans alinan onayl dokiimanlar olmadan yapilamaz; AMM bakimin
nasil yapilacagini, MEL ise eksik/arizal techizatla ugusa devam kosullarini tanimlar. IPC parca tanimi,
SRM yapisal tamir, SB/AD ise Uretici ve otorite kaynakli zorunlu uygulamalar igin kullanilir. Soru
genellikle bu listeden tek tek baslik sectirerek sorulur; 6zellikle AMM ve MEL kilit cevaplardir.

Kritik bilgi: AMM = Bakim El Kitabi, IPC = Resimli Par¢a Katalogu, SRM = Yapisal Tamir El Kitabi, MEL
= Asgari Techizat Listesi, SB = Servis Bulteni, AD = Ucusa Elverislilik Direktifi.

Soru 38: Yetkinlik Bazli Egitim Yaklagimi (CBTA) Ozellikleri Hangileridir?

Cevap: Hepsi (Yetkinlik temelli tasarim, performansa dayali degerlendirme, bireysel 6grenme suresi,
gercekgi egitim senaryolari, strekli gelisim).

Aciklama: CBTA, egitimi stirenin degil kazanilan yetkinligin belirledigi bir yaklasimdir; basari, soyut
bilgiyle degil gercekci gérev senaryolarinda gdsterilen performansla élciliir. Ogrenme siiresi bireyden
bireye degisebilir ve egitim meslek hayati boyunca giincel kalmayi saglar. Sinavda alt basliklardan
herhangi biri ayri ayri sorulabildigi icin seceneklerin tamami dogrudur.

Is Modelleri ve EASA (Soru 39-40)

Cevap: "Servis" (tek basina bir is modeli degildir).
Aciklama: Tanimli havayolu is modelleri; Tam Hizmet Agi Tasiyicilari, Dustk Maliyetli Tasiyicilar,
Bolgesel Tasiyicilar, Ozel Sefer (charter) Tasiyicilar, Karma Tasiyicilar ve Odak/Uzman Tasiyicilardr.

Soru 39: Hangisi Havayolu is Modellerinden Degildir?
"Servis" bu listede gecmeyen bir tuzak secenektir, dolayisiyla yanls olan odur.

atpl.com.tr - Havaciliga Giris — Sinava Hazirlanma Kiti interaktif c6z — study.atpl.com.tr



atpl.com.tr

Cevap: Uye devletlerin LEHINE (tarafli) karar vermek.
Aciklama: EASA bagimsiz bir teknik otoritedir; gorevi emniyet verisi toplamak, mevzuat hazirlamak,
sertifikasyon ve denetim yapmak, SAFA gibi programlari koordine etmektir. Belirli Gye devletlerin
lehine tarafli karar vermek bu bagimsizlik ilkesine aykiridir ve EASA'nin gorevi degildir; bu nedenle
dogru cevap budur.

{ Soru 40: Hangisi EASA'nin gorevlerinden degildir?
Sinav tuzagi: EASA'nin gorevi "lye devletlerin lehine karar vermek" degil, tim AB'de mevzuatin
birebir ve tarafsiz uygulanmasini saglamaktir. "Lehine" kelimesi gecen secenek her zaman yanlis
cevaptir.

Bakim, Telsiz ve Tescil (Soru 41-43)

Soru 41: Ucus Devam Eder iken Yapilan Bakim Tiir(i Nedir?

Cevap: Hat (Line) Bakimi.

Aciklama: Hat bakimi, ugagin aktif operasyonda oldugu kisa yer strelerinde (uguslar arasinda,
apronda) yapilan kontrol ve kiigik midahaleleri kapsar; ucak strekli isletmede iken devam eder. Buna
karsihk Gs bakimi ugagin hattan cekilip hangarda detayli sekilde elden gegirildigi agir bakimdir.

Soru 42: Havacilik Telsiz Frekans Araligi Nedir?
Cevap: 118.000 — 137.000 MHz.
Aciklama: Havacilik VHF haberlesme bandi 118 ile 137 MHz arasindadir ve hava-yer telsiz konusmalari

bu aralkta yuratular. Bu sabit bir sayisal degerdir; sinavda alt veya Ust siniri kaydirilarak (6rnegin 108

veya 140) tuzaklanir.
Kritik bilgi: Havacilik VHF telsiz bandi = 118.000-137.000 MHz.

Soru 43: Tiirkiye Cumhuriyeti icin Kabul Edilmis Hava Araci Milliyet ve Tescil isareti Nedir?

Cevap: TC.

Aciklama: Her devlete ICAO tarafindan bir milliyet isareti atanmistir ve Tirkiye igin bu isaret "TC"dir;
tescil edilen tim ugaklarin kuyruk numarasi TC ile baslar (6rnegin TC-JJA). Bu, ICAO tilke kodu "LT" ile

karistirilmamalidir.

Sinav tuzags: Tescil isareti "TC", ICAO havaalani kod 6n ekleri ise Turkiye icin "LT"dir. Soru tescil isareti
soruyorsa cevap TC'dir; havaalani kodu soruyorsa L/T ailesidir.
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Personel Gorevleri (Soru 44-45)
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Soru 44: Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli (ATSEP) Gorevi Nedir?

Cevap: Haberlesme, seyrisefer ve gdzetim sistemlerinin (CNS) kurulumundan, isletilmesinden,
bakimindan ve emniyetli calismasindan sorumlu teknik personeldir.

Aciklama: ATSEP, hava trafik kontrolorintin kullandigi CNS altyapisinin (radar, telsiz, seyrisefer
yardimcilar) arkasindaki teknik personeldir; ucagi yonlendirmez, sistemlerin kesintisiz ve emniyetli
calismasini saglar. Bu yoniyle ucusu fiilen kontrol eden hava trafik kontrolérden ayrilir.

Soru 45: Ucus Harekat Uzmani Gorevleri Nelerdir?

Cevap: Ucus planlamasi yapip ucusu izlemek, sorumlu pilotla irtibatta kalip bilgilendirmek, acil
durumlari (sabotaj, kaza, kagirma) yetkili makamlara iletmek ve ucagin zamaninda kalkisi icin yer
hizmetleri/bakim/kabin ekibiyle koordineli calismaktir.

Aciklama: Ucus harekat uzmani (dispatcher), ugusun yerden planlanmasi ve takibinden sorumlu kilit
kisidir; ugcak havadayken bile pilotla baglantiyi sirdlrerek degisen kosullarda karar destegi saglar. Ayni
zamanda kalkis 6ncesi tim birimleri esgidiumleyerek operasyonun zamaninda ve emniyetli

yuratilmesini koordine eder.

Ucak ve Hava Araci Siniflandirmalari (Soru 46-48)

Soru 46: Kapasite Farkliliklarina Gére Ucaklar Nasil Ayrilir?

Cevap: Ana Hat: yolcu kapasitesi 100'Un Uzerinde olan ugaklar; Bélgesel: yolcu kapasitesi 100'Gn
altinda olan ucaklar.

Aciklama: Sinir deger 100 koltuktur: bu sayinin tzerindeki yolcu ucaklari ana hat (mainline),
altindakiler ise bolgesel (regional) olarak siniflandirilir. Esik 100 sayisi sinavda kritik olup, sayi
degistirilerek tuzaklanir.

Kritik bilgi: Ana Hat = +100 koltuk, Bolgesel = -100 koltuk. Ayra¢ deger 100 yolcudur.

Soru 47: Doner Kanatli Hava Araglar Hangileridir?

Cevap: Gyroplane (Otojir) ve Helikopter.

Aciklama: Doner kanatli (rotary-wing) hava araclarinda kaldirma kuvveti sabit kanattan degil, donen
rotordan elde edilir; bu sinifa helikopter ve gyroplane girer. Sabit kanatl ugaklar bu kategoriye dahil

degildir, dolayisiyla ayirt edici 6zellik rotorun bulunmasidir.

Soru 48: Doner Kanatli Hava Araglarinda Kullanilan Motor Tipi Nedir?
Cevap: Turbosaft (Turboshaft).
Aciklama: Turbosaft motoru, Urettigi glicin neredeyse tamamini itki yerine bir saft Gizerinden
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Tanim — Turbosaft: Gaz tiirbini gliclinl bir ¢ikis saftina aktararak rotoru déndiren motor tipidir; jet

itkisi Gretmek yerine mekanik dénme glict saglar.

ICAO Annex'leri (Ek 1-19) Tablosu
ICAO'nun Sikago So6zlesmesi kapsaminda yayimladigi 19 teknik ek (Annex) ve Turkge karsiliklar

asagidaki tabloda toplu olarak verilmistir.

Annex Konu

Annex 1

Annex 2

Annex 3

Annex 4

Annex 5

Annex 6

Annex 7

Annex 8

Annex 9

Annex 10

Annex 11

Annex 12

Annex 13

Annex 14

Annex 15

Annex 16

Annex 17

Annex 18

Annex 19

atpl.com.tr -

Personel Lisanslandirma

Hava Kurallar
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Uluslararasi Hava Seyriiseferi icin Meteorolojik Hizmetler

Havacilik Haritalari

Olcii Birimleri

Ucagin isletilmesi

Ucak Milliyet ve Tescil isaretleri

Ucagin Ugusa Elverisliligi

Kolayliklar (Facilitation)

Havacilik Telekominikasyon

Hava Trafik Hizmetleri

Arama ve Kurtarma

Ucak Kazasi ve Olaylarinin incelenmesi
Havaalanlari

Havacilik Bilgi Hizmetleri

Cevre Koruma

Guvenlik (Security)

Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Guvenli Tasinmasi

Guvenlik (Emniyet) Yonetimi — Safety Management

Havaciliga Giris — Sinava Hazirlanma Kiti
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Sinav tuzagi: Annex 17 "Security" (yetkisiz miidahaleye karsi glivenlik) iken Annex 19 "Safety
Management” (emniyet yonetimi) konusundadir. Turkge'de ikisi de "glvenlik" gibi gér(ﬁﬁ&‘l‘fﬁﬂhﬁen

numaralariyla birlikte ezberlenmelidir.
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Hizh Tekrar — Ezber Karti
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Sinavdan once 10 dakika: kesin ezber blogu

Bu boliim, sinava girmeden hemen énce gézden gecirilecek konsolide tablo ve madde listesidir. Once

Olci birimlerini, sonra Annex tablosunu, en sonda da tuzak listesini oku.

Kritik bilgi: En ¢ok soru olgu birimleri ve donistimlerinden cikar. Asagidaki ilk tabloyu mutlaka ezbere
bil.

Olcii birimleri ve doniisiimler

Esitlik Not / tiiretilmis deger

1 NM (deniz mili) 1852 m = 1,852 km 100 NM = 185,2 km - 500 km = 270 NM
1 kt (knot) 1 NM/saat = 1,852 km/saat 100 kt = 185,2 km/saat

1 ft (foot) 0,3048 m 30.000 ft =9.144 m -5 ft = 1,524 m
Mach (boyutsuz) aracin hizi = ses hizi orn. 500 kt + 589 kt = 0,85

Mesafe tanimi 1 meridyenin 1 dakikalik yayi 1° = 60 dakika

VHF telsiz frekansi 118.000 - 137.000 MHz havacilik telsiz araligi

Sinav tuzagi: NM "buyulk harf" yazilir. Bas riizgari yere gore hizi dusurir (500-100 = 400 kt); kuyruk
rzgan artirir (500+100 = 600 kt). En blylk daire mesafesi (Great Circle) = iki nokta arasi en kisa yay.
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ICAO Annex 1-19 (tam tablo)

--

Personel Lisanslandirma

2 Hava Kurallari
3 Meteorolojik Hizmetler
4 Havacilik Haritalari

5 Olcii Birimleri

6 Ucagin isletilmesi

7 Ucak Milliyet ve Tescil isaretleri
8 Ucagin Ucusa Elverisliligi

9 Kolayliklar

10 Havacilik Telekomunikasyonu

12

13

14

15

16

17

18

19

Hava Trafik Hizmetleri

Arama ve Kurtarma (SAR)

Ucak Kazasi ve Olaylarin incelenmesi
Havaalanlari

Havacilik Bilgi Hizmetleri (AIS)

Cevre Koruma

Guvenlik (Security)

Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi

Emniyet Yonetimi

Sinav tuzagi: Annex 17 = Guvenlik (Security), Annex 19 = Emniyet (Safety) Yonetimi — ikisi karistirilir.

Annex 5 = Olcli Birimleri, Annex 7 = Milliyet/Tescil isaretleri (TC bu Annex'te taniml).

Pilot lisanslar (BPL/SPL/UPL/LAPL/PPL/CPL/MPL/ATPL)

BPL Balon Pilot Lisansi

SPL Planor Pilot Lisansi

UPL Cok Hafif Hava Araci Lisansi
LAPL Hafif Hava Araci Lisansi

PPL Hususi Pilot Lisansi

CPL Ticari Pilot Lisansi

MPL Coklu Ekip Pilot Lisansi

ATPL Havayolu Nakliye Pilotu Lisansi

Sicak hava balonu; yetki balon tipine gore

Planor

Cok hafif hava araci

Max 2000 kg, pistonlu tek motor, max 3 yolcu — ticari degil

Ticari kazang yok; Ucretle yolcu/ylk taslyamaz

Ticari operasyon; yardimci pilot / tek pilotlu kaptan

Cok pilotlu operasyonlar igin

En ylksek seviye; cok pilotlu kaptanlik icin zorunlu

' Kritile hilai- ilk ariin (hafif/hiiciici) = RPI - SPI - LIPI - 1 API - PPl Ticari ariin = CPI - MPI . ATPI
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Balkim personeli lisans kategorileri

A Hat bakimi — kuiglik kapsamli gorevler

B1 Mekanik / govde-motor-sistemler

B2 Aviyonik / elektrik-elektronik

B2L Hafif hava araci aviyonik

B3 Yalniz pistonlu, basin¢landirmasiz, max 2000 kg ugak

L Hafif hava araci (light) kategorisi

C Us bakimi sonrasi tim ucak icin CRS (Bakim Cikis Sertifikasi) diizenler

Sinav tuzagi: Dogru sira A, B1, B2, B2L, B3, L, C — 7 kategori. Bakim kategorilerini EASA belirler, ICAO

degil. Ucak Bakim Lisansi bir pilot lisansi degildir.

Personel, ATC, isletme — hizli tablo

Konu Kesin cevap

Havacilik personelleri (6)

ilk 4 lisansli personel
(Annex 1)

ATC hizmetleri (3)

Meydan kontrolér calisma
pozisyonlari (4)

Kontroloriin degistirebildigi
3 parametre

Hava taksi max koltuk
Telsiz (VHF) frekans araligi
Kapasiteye gore ucak

Blok Saat

atpl.com.tr -

Havaciliga Giris — Sinava Hazirlanma Kiti

Ucus Ekibi - Hava Araci Bakim Personeli - Hava Trafik Kontrolori - Ucus
Harekat Uzmani - Kabin Ekibi - ATSEP (Hava Trafik Emniyeti Elektronik
Personeli)

Pilot - Bakim Personeli - Hava Trafik Kontrolori - Ucus Harekat Uzmani

Meydan Kontrol - Yaklasma Kontrol - Saha/Yol Kontrol

Kule - Yer - Miisaade Dagitim - Yardimci

Ucus basi - Ugus hizi - Ucus irtifasi

19 (helikopter dahil)
118.000 — 137.000 MHz
Ana Hat = koltuk +100 UstU - Bélgesel = 100 alti

Gidis kapisi hareketinden varis kapisina kadar gecen toplam siire

interaktif c6z — study.atpl.com.tr



Tiirkiye kodlari ve Annex eslesmesi

TC Tarkiye milliyet & tescil isareti (6r. TC-ABC) — Annex 7
L ICAO havaalani kodunun ilk harfi (haberlesme bdlgesi) — TR havalimanlari L ile baslar

T ICAO kodunda tilke harfi (2. harf) — 6r. istanbul = LTFM

Kritik bilgi: ICAO havaalani kodu = 4 harf (1: haberlesme bdlgesi - 2: tilke - 3-4: havaalani). IATA kodu
= 3 harf (rezervasyon/biletleme/bagaj). istanbul Havalimani = LTFM.

Havacilik s6zlesmeleri (kronoloji)

Paris 1919 "Hava Seyruseferinin Diizenlenmesine Dair Anlagsma"; ilk ¢cok tarafli dokiiman; ICAN
kuruldu

Madrid 1926  iber-Amerikan Hava Seyriiseferi Sdzlesmesi (iber-Amerika Konferansi'nin diger adi)

Havana 1928  Mutlak/miinhasir egemenlik; ticari serbestlik

Varsova 1929  Tasima sorumlulugu/tazminat kurallarinin birlestirilmesi

Sikago 1944 Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi; ICAO + Annex'ler dogdu

Sinav tuzag:: "Havacilik sézlesmesi degildir?" — Pekin. iber-Amerika Konferansi = Madrid Antlasmasi.

Paris'in tam adi = "Hava Seyriseferinin Diizenlenmesine Dair Anlasma".

Uluslararasi kuruluslar

ICAO 193 Ulke BM uzman kurulusu; SARP'lari belirler; kiiresel diizenleyici
EASA 31 (AB) AB havacilik emniyet otoritesi; 7 ana gorevi var

ECAC Avrupa Sivil havacilik politikalarini uyumlastinr

EUROCONTROL 41 Ulke Tek Avrupa Hava Sahasi; Ag Yoneticisi; SESAR

IATA ~300 (120 ulke) Havayolu birligi; temsil + liderlik + hizmet

- - - e ] DY [ 1 Lol An B m oem s~ A neu
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Akis yonetimi giinleri ve kapasite

Asama Zamanlama

Stratejik Akis Yonetimi Ucustan 7 glin ve daha 6nce — Ag Operasyon Plani
On-Taktik (Ag Akis) Ucustan 6 glin 6nce — ugus glinline kadar

Taktik Ucus glind; slot tahsisi ve rota degisikligi
Operasyon Sonrasi Analiz Ucus gliniinden sonra; geri besleme

Kritik bilgi: Ucus plani en ge¢ motor calistirma -3 saat, slot tahsisi —2 saat 6nce tamamlanir. Akis
yonetimini Ag/Sebeke Yoneticisi (EUROCONTROL, Briiksel) ylrutar. Kapasiteye gore: Ana Hat = +100
koltuk, Bolgesel = =100 koltuk.

Balim — ucgusa elverislilik sorumlulugu

Konu Sorumlu

Ucusa elverislilik (ilk) / Tip sertifikasi Uretildigi tilke otoritesi
Strekli ugusa elverislilik Hava aracini tescil eden Ulke
Uretilen parcanin uygunlugu Uretildigi tlke

Ucus devam ederken yapilan bakim Hat bakimi

EN KRITiK 15-20 "kesin ezberle” maddesi
Sinav tuzagi: Asagidaki liste "degildir / yanlistir" sorularinin dogrudan cevap anahtaridir.

1.1TNM = 1852 m = 1,852 km - 1 kt = 1,852 km/saat - 1 ft = 0,3048 m

. VHF havacilik telsiz araligi = 118.000-137.000 MHz

. Hava taksi maksimum koltuk = 19

. Turkiye: milliyet/tescil = TC - ICAO havaalani 1. harf = L - tlke harfi = T

. Annex 1 Personel - 5 Olcii Birimleri - 7 Milliyet/Tescil - 8 Ucusa Elverislilik - 14 Havaalanlari - 17

o AW N

Guvenlik - 19 Emniyet Yonetimi
. Bakim lisanslari: A, B1, B2, B2L, B3, L, C (7 adet; EASA belirler)
. Pilot gruplari: hafif (BPL/SPL/UPL/LAPL/PPL) + ticari (CPL/MPL/ATPL)
. ATC 3 hizmet: Meydan - Yaklasma - Saha kontrol

O 00 N O

. Kontrolor 3 degisken: ugus basi - hiz - irtifa - 4 pozisyon: kule/yer/miisaade dagitim/yardimci
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12. Sdzlesmeler: Paris 1919 - Madrid 1926 (iber-Amerika) - Havana 1928 - Varsova 1929 - Sikago 1944
(ICAO dogdu) atpl.com.tr

13. Kuruluslar: ICAO - EASA - ECAC - EUROCONTROL - IATA (ENAC YOKTUR)

14. Blok Saat = gidis kapisindan varis kapisina kadar; Check-in = ugaga binise kadarki ilk hizmet

15. Ucgusa elveriglilik (ilk) = Uretildigi tlke; strekli = tescil eden ulke

16. Hat bakimi = ucus/operasyon devam ederken; Us bakim = hangarda énleyici; Atdlye = sékiilen
komponent

17. Doner kanatl = Gyroplane + Helikopter; motor tipi = turbosaft

18. Havadan hafif = Balon + Zeplin (hava gemisi)

19. CORSIA uygulama 6geleri (5): Devlet Ciftleri - CO, Tahmin/Raporlama Araci - Uygun Yakitlar - Uygun
Emisyon Olcti Birimleri - Merkezi Kayit Sistemi (CCR)

20. ICAO istatistik el kitabi = 9 ana baslik (askeri/polis/uzay DAHIL DEGIL)

Sinav tuzagi: Konsolide celdirici listesi — Devlet hava araci degildir: ticari yolcu ugag: - Pilot lisansi
degildir: ATC/Bakim Lisansi - Hava tasimacilik isletmesi degildir: genel havacilik isletmesi - isletme
ruhsatinda yok: ucak sigorta bedeli - Havayolu is modeli degildir: "Servis" - Havaalani tipi yanhstir:
gayri resmi havaalani - Havacilik disi hizmet: eglence ve reklam - Programh bakim dokimani degildir:
pilotun glinliigu - Havacilik sd6zlesmesi degildir: Pekin - CORSIA 6gesi degildir: bilet satis sistemi -
Kontrolor pozisyonu degildir: pilot calisma pozisyonu.

Cikmis soru: ICAO koduna gore llkemiz havaalanlari hangi harfle baslar — Cevap: L (tlke harfi T).
Hava taksi maksimum koltuk — Cevap: 19. Telsiz frekans araligi — Cevap: 118.000-137.000 MHz. iber-
Amerika Konferansi'nin diger adi — Cevap: Madrid Antlasmasi. Paris Antlasmasi'nin adi — Cevap:
Hava Seyriseferinin Diizenlenmesine Dair Anlagma.
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Pratik Test

atpl.com.tr

Asagidaki sorular, clkmis-soru tarzina uygun olarak dogrulanmis banka sorularindan secilmistir. Once
kendiniz ¢6zln, sonra sondaki cevap anahtarina bakin.

1. Bir havacilik otoritesi tim ucus faaliyetlerini en Ust diizeyde ikiye bolmek istiyor. Bu temel ayrim hangi
iki kategoriyi kapsar?

A. Sivil havacilik ile devlet havaciligi

B. Ticari havacilik ile 6zel havacilik

C. Yurt ici havacihk ile yurt disi havacilik

D. Yolcu havaciligi ile kargo havaciligi

E. Kamu havacihgi ile ulusal havacilk

2. Sikago (Uluslararasi Sivil Havacilik) S6zlesmesi agisindan bakildiginda, asagidaki hava araglarindan
hangisi 'devlet hava araci' kapsamina girmez?

A. Bir havayolunun Ucretli yolcu tasidig tarifeli sefer ucagi

B. Sinir kapisinda kagakgilik denetimi yapan glimriik ucagi

C. Trafik gozetimi yurlten emniyet helikopteri

D. Bir devletin silahli kuvvetlerine ait nakliye ugagi

E. Asayis gorevinde kullanilan polis hava araci

3. Bir hava aracini 'sivil hava araci' yapan temel 6lgit asagidakilerden hangisidir?
A. Devlet hava araci (askeri/gimrik/polis) hizmeti disinda isletiliyor olmasi
B. Gumrik denetim gorevlerinde kullaniliyor olmasi
C. Polis hizmetlerinde gorevlendirilmis olmasi
D. Askeri amaglarla uguruluyor olmasi

E. Devlet adina resmi bir gorev yuritiyor olmasi

4. Sivil havaciligin varlik nedeni, yani temel amaci en dogru sekilde nasil ifade edilir?
A. insanlarin ve yiiklerin emniyetli, ekonomik, hizli ve cevreye duyarli bicimde tasinmasini saglamak
B. Yalnizca havacilik sirketlerinin ticari kar elde etmesini saglamak
C. Uluslararasi hava sahalarinin askeri denetimini Gstlenmek
D. Sadece havacilik teknolojilerini gelistirmek

E. Devletlerin yalnizca resmi ve askeri gorevlerini yiritmek
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5. ICAO istatistik Programi Basvuru El Kitabi, sivil havacilik faaliyetlerini sayarken asagidakilerden
hangisini bu listeye DAHIL ETMEZ? atpl.com.tr
A. Askeri hava operasyonlari
B. Hava seyrusefer hizmetleri
C. Havacilik egitimi
D. Ticari hava tasimaciligr hizmetleri

E. Genel havacilik

6. ICAO istatistik Programi Basvuru El Kitabina gére asagidaki kalemlerden hangisi sivil havacilik faaliyeti
olarak sayilmaz?

A. Polis hava hizmetleri

B. Havaalani hizmetleri

C. Bakim ve onarim faaliyetleri

D. Sivil havacilik Grinlerinin imalati

E. Diizenleme (regllasyon) fonksiyonlari

7. Bir yolcunun havaalanina geldigi andan ucaga bindigi ana kadar aldigi islem hizmeti asagidakilerden
hangisiyle adlandirihr?

A. Transfer (aktarma) hizmeti
B. Boarding (binis) hizmeti
C. Ramp (apron) hizmeti

D. Check-in islemi

E. Handling (yer) hizmeti

8. ICAO tanimina gore hava taksi uguslari, helikopterler de dahil olmak tzere genellikle en fazla kag
koltuk kapasiteli ucaklarla yapilir?

A. En fazla 9 koltuk

B. En fazla 19 koltuk
C. En fazla 24 koltuk
D. En fazla 30 koltuk
E. En fazla 50 koltuk
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9. Bir hava tasima isletmesine verilen isletme ruhsatinda (tescil belgesinde) asagidaki bilgilerden hangisi
yer almaz? atpl.com.tr

A. isleticinin bagli oldugu Ulke

B. isleticinin adi

C. Isletme sartlari

D. Ugaklarin sigorta bedeli

E. Kullanilacak ugak tipleri

10. Hava tasimaciligi yalnizca havayolu ve hava taksi isletmelerini kapsar. Buna gore asagidakilerden
hangisi bir hava tasimacilik isletmesi sayilmaz?

A. Hava taksi isletmesi

B. Sadece yolcu taslyan havayolu isletmesi

C. Sadece kargo tasiyan havayolu isletmesi

D. Genel havacilk isletmesi

E. Hem i¢ hem dis hat tasiyan havayolu isletmesi

11. Bir ucagin kalkis kapisindan hareketine baslamasindan varis kapisina ulasincaya kadar gecen,
yerdeki taksi stirelerini de iceren toplam sure asagidakilerden hangisidir?

A. Ugus saati

B. Taksi suresi

C. Blok saat

D. Konma saati

E. Mesai saati

12. 1990'larin ortalarinda Avrupa pazarina giren dusiuk maliyetli tasiyicilarin pazar paylarinin hizla
artmasinin temel nedeni asagidakilerden hangisidir?

A. Devlet kaynakli siibvansiyonlarin artmasi

B. Uluslararasi uguslardaki yasaklarin kaldiriimasi

C. Diger havayollarindan yolcu cekmeleri ve ek trafik Giretebilmeleri
D. Sadece kisa mesafeli uguslara izin verilmesi

E. Hizmet verdikleri havalimani sayisinin azalmasi
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13. ICAO dort harfli havaalani kodlama sisteminde, ilk harf diinya tzerindeki haberlesme bolgesini
gosterir. Tirkiye'deki havalimanlarinin ICAO kodu bu sisteme gére hangi harf ile baslar?'P'-<om-tf

AL
B. T
C.E
D.A
E.K

14. Dort harfli ICAO havaalani kodunda ikinci harf, kodun ait oldugu devleti veya bélgeyi temsil eder.
Buna gore Turkiye'yi ifade eden tlke harfi hangisidir?

AT
B.L
C.R
D.E
E.F

15. Havaalanlar sunduklar hizmet tipine gore cesitli kategorilere ayrilir. Asagidakilerden hangisi bu
hizmet tipi siniflandirmasinda yer alan gecerli bir havaalani tiirii DEGILDIR?

A. Gayri resmi havaalani

B. Ticari hizmet havaalani

C. Genel havacilik havaalani
D. Trafigi rahatlatici havaalani

E. Kargo hizmet havaalani

16. Havaalani faaliyetleri, dogrudan ucusla ilgili ‘havacilik hizmetleri' ile ticari/yolcu ihtiyaglarini

karsilayan ‘havacilik disi hizmetler' olmak tzere iki ana kategoriye ayrilir. Asagidakilerden hangisi
havacilik DISI hizmetler grubuna girer?

A. Eglence ve reklam hizmetleri
B. Yer hizmetleri

C. Ramp hizmetleri

D. Hava araci akaryakit ikmali

E. Kargo hizmetleri
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17. Asagidakilerden hangisi havaalani kavramini en dogru bicimde tanimlar?

. .. .. . . . atpl.com.tr
A. Yalnizca yolcularin bilet ve bagaj islemlerinin yapildigi kapali terminal binasi

B. Hava araglarinin inis-kalkis ve yer hareketleri icin icerisindeki bina, tesis ve donanimlarla birlikte

karada veya suda belirlenmis 6zel tasarlanmis alan; acik ve dinamik bir sistem
C. Sadece hava trafik kontrol kulesi ve seyriisefer cihazlarindan olusan duragan bir yapi
D. Hava araclarinin yalnizca bakim ve onariminin yapildigi sabit hangar alani

E. Yalnizca askeri amach ucuslara hizmet veren kapali bir tesis

18. Havaalani genel yapisinda 'hava tarafl' (PAT sahalari) hangi bilesenlerden olusur?

A. Pist, taksi yollari, apron, kule ve hava trafik kontrol merkezi
B. Terminal binasi, kapilar, arag park sahalari ve giris yollari

C. Hangar, yangin istasyonu, yakit deposu ve yonetim binalari
D. Check-in bankolari, bagaj alim bdlgeleri ve restoranlar

E. Otopark, toplu tasima duraklari ve servis yollari

19. Bir ucak uretildikten sonra, tzerindeki parcalarin tasarim verilerine uygun sekilde Gretilmis
olmasindan hangi taraf sorumlu tutulur?

A. Hava aracinin Uretildigi tlkenin otoritesi

B. Hava aracini tescil eden tlkenin otoritesi

C. Hava aracini isleten operator

D. Ugagi ucuran kaptan pilot

E. Bakim kurulusunun kalite birimi

20. Bakim faaliyetleri yapilis amacina gore siniflandirildiginda ortaya ¢ikan iki tir hangisidir?
A. Onleyici ve diizeltici bakim
B. Hat bakimi ve us bakimi
C. Planli ve plansiz bakim
D. Agir ve hafif bakim

E. Hangar ve at6lye bakimi
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21. Bakimin yapildigi yere gore bakim tirleri asagidakilerin hangisinde dogru verilmistir?
A. Hat bakimi, Gis bakimi ve atdlye bakimi tplcom-tr

B. Onleyici bakim ve diizeltici bakim

C. Planl bakim ve plansiz bakim

D. Agir bakim ve hafif bakim

E. Transit bakim ve hangar bakimi

22. Bir hava aracinin tip sertifikasini (tip yetkisini) hangi otorite diizenler?
A. Hava aracinin Uretildigi tlkenin otoritesi
B. Hava aracini isleten havayolu sirketi
C. Hava aracini tescil eden Ulke
D. Hava aracinin inis yaptigi tlke

E. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitii (ICAO)

23. Asagidakilerden hangisi programli bakim i¢in hazir bulundurulmasi gereken dokiimanlardan biri
DEGILDIR?

A. Pilotun ugus ginligu

B. AMM (Hava Araci Bakim El Kitabi)
C. IPC (Resimli Parca Katalogu)

D. MEL (Asgari Techizat Listesi)

E. SRM (Yapisal Tamir El Kitabi)

24. Hava araci ugus tarifesi kapsamindaki operasyonlar stirerken, seferler arasinda havaalaninda kisa
surede gerceklestirilen bakim tird hangisidir?

A. Hat bakimi
B. Us bakimi
C. Atolye bakimi
D. Agir bakim
E. Hangar bakimi
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25. Modern hava trafik yonetiminin temel teknik altyapisi olan CNS kisaltmasi, hangi g sistem
grubunun bas harflerinden olusur? atpl.com.tr
A. Haberlesme, Seyrisefer, Gozetim
B. Kontrol, Ag, Sistem
C. Haberlesme, Ag, Guvenlik
D. Kontrol, Seyrisefer, Destek

E. Komuta, Seyrisefer, Sinyal

26. Yolcu kapasitesi bakimindan siniflandinldiginda, 'Ana Hat' (mainline) olarak adlandirilan ugaklarin
koltuk kapasitesi i¢in asagidakilerden hangisi dogrudur?

A. 100 yolcunun Uzerinde kapasiteye sahiptir

B. En fazla 19 yolcu tasir

C. 100 yolcunun altinda kapasiteye sahiptir

D. En fazla 50 yolcu tasir

E. En az 3 yolcu tasir

27. Arama-kurtarma birimlerini gerektiginde haberdar etmeyi amaglayan ikaz (uyar) hizmeti, asagidaki
ucak gruplarindan hangisine saglanir?
A. Yalnizca kalkisa hazirlanan yolcu ugaklarina
B. Hava trafik kontrol hizmeti verilen tiim ugaklara (ve ucus plani dolduran/birimlerce bilinen ucaklara)
C. Yalnizca apronda park halindeki ucaklara
D. Yalnizca askeri gorev ugaklarina

E. Yalnizca yanginla miicadele ugaklarina

28. Hava Trafik Hizmetleri (ATS) kapsamina asagidaki hizmetlerden hangisi DAHIL DEGILDIR?
A. Ugus Bilgi Hizmeti (FIS)
B. Meteoroloji Hizmeti (MET)
C. ikaz / Uyari Hizmeti (Alerting)
D. Hava Trafik Kontrol Hizmeti (ATC)

E. Hava Trafik Kontrol Hizmetinin meydan kontrol bileseni
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29. Bir hava trafik kontrolord, cakisma ihtimali olan trafikleri birbirinden ayirmak icin ugagin yalnizca
hangi (ic parametresine miidahale edebilir? atpl.com.tr

A. Ucak tipi ve yakit yiklemesi

B. Yolcu sayisi ve bagaj agirligi

C. Motor glcu ve kanat egim agisi

D. Ugus basi (heading), ucus hizi ve ugus irtifasi

E. Ucagin kalkis agirhgi ve trim ayan

30. Hava trafik kontrol hizmeti, ucus profilinin farkli evrelerine goére hangi ¢ hizmetten olusur?
A. Bakim, onarim ve revizyon hizmeti
B. Meydan kontrol, yaklasma kontrol ve saha kontrol hizmeti
C. Guvenlik, gimruk ve pasaport hizmeti
D. Yolcu, kargo ve ramp hizmeti

E. Check-in, binis ve yer hizmeti

31. IATA'nin havayolu endustrisine yonelik i¢c temel gorevi vardir. Asagidakilerden hangisi bu
gorevlerden biridir?

A. Endustriyi temsil etmek, ona liderlik etmek ve hizmet vermek

B. Uye ilkelerin hava sahalarindaki trafik akisini ydnetmek

C. Yolcu ugaklarinin tip sertifikasyonunu yapmak

D. Pilotlara ticari pilot lisansi diizenlemek ve onaylamak

E. Hava araci tasarim ve Uretim organizasyonlarini denetlemek

32. ispanya liderliginde gerceklestirilen ve 'iber-Amerikan Hava Seyriiseferi Sézlesmesi' olarak da bilinen
anlasma hangi adla anilr?

A. Madrid S6zlesmesi
B. Havana Sozlesmesi
C. Paris Sozlesmesi

D. Sikago Sozlesmesi

E. Varsova S6zlesmesi
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33. Asagidaki adlardan hangisi gercek bir uluslararasi havacilik s6zlesmesine karsilik GELMEZ?

. . atpl.com.tr
A. Pekin Sozlesmesi

B. Paris Sozlesmesi
C. Sikago Sozlesmesi
D. Madrid Sozlesmesi

E. Varsova Sozlesmesi

34. 13 Ekim 1919'da 27 devletce imzalanan ve hava seyriseferiyle ilgili ilk ¢cok tarafli uluslararasi hukuk
dokiimani olan Paris S6zlesmesi‘'nin resmi tam adi nedir?

A. Hava Seyruseferinin Diizenlenmesine Dair Anlasma

B. Uluslararasi Sivil Havacilik Anlagsmasi

C. Hava Kurallari Hakkinda Anlasma

D. Avrupa Sivil Havacilik Anlagsmasi

E. Uluslararasi Hava Tasimalarina iliskin Anlasma

35. Asagidakilerden hangisi EASA'nin gorevleri arasinda YER ALMAZ?
A. Uye devletlerin ticari cikarlari lehine tarafli karar vermek
B. Avrupa Komisyonuna ve uye devletlere teknik danismanlik vermek
C. Havacilik triin ve parcalarinin ucusa elverislilik sertifikasyonunu yapmak
D. Emniyet verisi toplayip analiz ve arastirmalar yiritmek

E. Dizayn, Uretim ve bakim organizasyonlarini onaylamak

36. Asagidakilerden hangisi ICAO'nun amac ve hedefleri arasinda SAYILAMAZ?
A. Yalnizca askeri havaciligin gelistirilmesini saglamak
B. Uluslararasi sivil havaciligin guivenli ve diizenli gelisimini saglamak
C. Ucus emniyetini gelistirmek
D. Haksiz rekabetin yol acabilecegi israfi nlemek

E. Ulkelere uluslararasi havayolu isletmeciliginde firsat esitligi saglamak
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37. Bir havayolu yoneticisi CORSIA'nin uygulama 6gelerini (Implementation Elements) listelerken
yanlishkla aralarina olmayan bir baslik eklemistir. Asagidakilerden hangisi CORSIA'nin @@ltffé%g
dgelerinden biri DEGILDIR?

A. CORSIA Merkezi Kayit Sistemi (CCR)

B. CORSIA Uygun Yakitlar (Eligible Fuels)

C. CORSIA Bilet Satis ve Fiyatlandirma Sistemi

D. CORSIA Bolim 3 Devlet Ciftleri (State Pairs)

E. ICAO CORSIA CO2 Tahmin ve Raporlama Araci

38. Bolum 7'ye gore surdurulebilirlik kavrami en dogru bicimde asagidakilerden hangisiyle tanimlanir?
A. Yalnizca havacilik sektériiniin karbon emisyonlarini sifira indirmesi

B. Ekonomik bliylime, cevresel bakim ve sosyal refah arasinda denge saglarken gelecek nesillerin
ihtiyaglarindan 6diin vermeden mevcut nesillerin ihtiyaclarini karsilamak

C. Sadece cevresel konulara odaklanarak dogal kaynaklarin korunmasi
D. Gelecek nesillerin ihtiyaglarini buglinin ihtiyaglarinin 6nine koyarak biytimeyi durdurmak

E. Yalnizca gelismis Ulkelerin iklim degisikligiyle micadele etmesi

39. Ekolojik ayak izi hesaplamasi doganin arz ve talebini dlcer. Bu hesaplamayla ilgili asagidaki
ifadelerden hangisi YANLISTIR?
A. Ekolojik ayak izi hesaplamasi temelde doganin arz ve talebini dlcer

B. Talep tarafinda ayak izi, bir populasyonun, kisinin veya Griiniin rekabet ettigi tim Uretken alanlar
toplar

C. Arz tarafinda biyolojik kapasite (biyokapasite) kavrami devreye girer
D. Talep tarafinda biyokapasite, arz tarafinda ise ayak izi devreye girer

E. Biyokapasite, fosil yakitlardan kaynaklanan karbon emisyonlarini emmeye hizmet edebilir

40. Bir sehrin, bolgenin veya Ulkenin biyolojik kapasitesi (biyokapasite) asagidakilerden hangisinin
uretkenligini temsil eder?

A. Yalnizca orman arazileri ve balikcilik alanlarinin

B. Ekilebilir araziler, otlaklar, orman arazileri, balikgilik alanlari ve yerlesik arazilerin

C. Sadece sanayi tesisleri ve kentsel altyapinin

D. Yalnizca fosil yakit rezervlerinin

E. Sadece ekilebilir araziler ile otlaklarin
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41. Tum BM Uye Devletleri tarafindan kabul edilen 2030 Surdurilebilir Kalkinma Giindemi ile ilgili
olarak kabul yili ve glindemin merkezinde yer alan amag sayisi asagidakilerden hangisiﬁﬂ'e‘&'B‘é?u
verilmistir?

A. 2015 yihinda kabul edildi; merkezinde 17 amag yer alir

B. 2030 yilinda kabul edildi; merkezinde 17 amag yer alir

C. 2015 yilinda kabul edildi; merkezinde 15 amag yer alir

D. 2020 yilinda kabul edildi; merkezinde 17 amag yer alir

E. 2015 yilinda kabul edildi; merkezinde 30 amac yer alir

42. Surdurulebilir kalkinmanin birbiriyle baglantili tGi¢ yoni asagidakilerden hangisinde dogru olarak
verilmistir?

A. Cevresel, sosyal ve ekonomik

B. Cevresel, teknolojik ve politik

C. Ekonomik, askeri ve kiltirel

D. Sosyal, hukuki ve finansal

E. Cevresel, ekonomik ve dini

Cevap Anahtan

1-A-2-A-3-A-4-A-5-A-6-A-7-D-8-B-9-D-10-D-11-C-12-C- 13-A- 14-A- 15-A- 16-A- 17-B- 18-A -
19-A-20-A-21-A-22-A - 23-A - 24-A - 25-A - 26-A - 27-B - 28-B - 29-D - 30-B - 31-A - 32-A - 33-A - 34-A -
35-A-36-A-37-C-38-B-39-D-40-B-41-A-42-A
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